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2. Ciudad Sustentable
2.3 Medio ambiente y recursos naturales
2.3.3 Programa Integral de Residuos Solidos

Alineacion al Objetivo del Desarrollo

Sostenible 19 Industria, innovacion e infraestructura

Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024

Programa presupuestario

Finalidad

Manejo integral de residuos solidos urbanos

Funcion

Unidad Responsable

Subfuncion:

Secretaria de Obras y Servicios

[Resultados
- 5 § P P T -~ Unidad de . . By /ey S Aoy 2 _
NIVEL Objetivos Nombre del Indicador Definicion Meétodo de calculo medida Dimension- Medios de Verificacion Supuestos
ceiea Frecuencia | Indicador
Contribuir de manera eficiente al . 5 _—
R oa .o q Porcentaje de residuos q 210 o Limitantes como lo son bloqueos,
tratamiento, recepcion, separacion, manejo, . . . N ((Total de residuos solidos en recepcion, - I R 3 . h N P
R A e 5 solidos recepcionados,  Porcentaje que mide los o q e a2 A Estratégico / Registros administrativos y Reportes trimestrales contingencias climatologicas, que como
traslado y disposicion final de residuos N R seleccion y disposicion realizados/ Total de N X X .
FIN s Py seleccionados y avances en el manejo de los 3 e v P PORCENTAIJE  Eficacia / 100% 1 1 https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras- medidas se retoma otras rutas para poder
solidos urbanos, con el proposito de " . Py residuos solidos en recepcion, seleccion y L. N . P
- . . N trasladados a los sitios  residuos solidos urbanos. o P P Ascendente y-servicios/entrada/56039 cumplir con la oportuna Disposicion Final
contribuir para una mejor calidad de vida en 5 Ao 3 disposicion programados)*100 . . "
g . e de disposicion final. en los sitios autorizados.
los habitantes de la Ciudad de México.
"Las condiciones politicas y sociales
. . favorables que permiten el transporte de
. P . Porcentaje de residuos . . L N . L
La Ciudad de México cuenta con un sistema . . . . (Total de residuos solidos en recepcion, L. - . .. los residuos solidos urbanos. Limitantes
eficiente y eficaz de recepcion, seleccion. solidos recepecionados, ~ Porcentaje que mide los seleccion y disposicion realizados/ Total de Estratégico / Cuenta Pblica 2023 Secretarfa de Obras y Servicios Anual como lo son bloqueos, contingencias
PROPOSITO ey eliez L peibt, . seleccionados y avances en el manejo de los . y aisp L L PORCENTAIJE  Eficacia / 100% 1 1 https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras- . P 4 N &€
tratamiento y disposicion final de residuos . . 15 residuos solidos en recepcion, seleccion y L climatologicas, que como medidas se
P trasladados a los sitios ~ residuos solidos urbanos. . I Regular y-servicios/entrada/56039 B
solidos urbanos. . PP disposicion programados)*100 retoma otras rutas para poder cumplir con
de disposicion final. . P .
la oportuna Disposicion Final en los sitios
autorizados."
A A (Total de toneladas de residuos solidos
. . Porcentaje que mide las N X .
Porcentaje de residuos toneladas de residuos recepcionados, seleccionados y trasladados a Limitantes como lo son bloqueos,
Servicios para el tratamiento, recepcion,  solidos recepcionados, s 5 los sitios de disposicion final recibidas/ Total Estratégico / . . contingencias climatologicas, que como
e q A Py 5 solidos recepcionados, . 3 o https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras- .
separacion, manejo traslado y disposicion seleccionados y . de toneladas de residuos solidos PORCENTAIJE Eficiencia / 100% 1 1 L. medidas se retoma otras rutas para poder
N . . " seleccionados y trasladados . . y-servicios/entrada/56039 3 q PP
final de residuos solidos urbanos realizados  trasladados a los sitios . . ... recepcionados, seleccionados y trasladados a Regular cumplir con la oportuna Disposicion Final
. e alos sitios de disposicion L . P L . "
de disposicion final final los sitios de disposicion final en los sitios autorizados.
programadas)*100
Porcentaje que mide la (Programacion de servicios de las toneladas
i - Porcentaje de residuos programacion de las de residuos solidos recepcionados, Limitantes como lo son bloqueos,
Programacion de Servicios para el 215 . . . L L R . . P
.. . . A . solidos recepcionados, toneladas de residuos seleccionados y trasladados a los sitios de Gestion / . . contingencias climatologicas, que como
Actividad 1 tratamiento , recepcion, separacion, manejo . P . X P L L . https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras- .
~ . ISP . seleccionados y solidos recepcionados, disposicion final recibidas/servicios de las  PORCENTAJE  Eficacia / 100% 1 1 - medidas se retoma otras rutas para poder
Componente 1 traslado y disposicion final de residuos - . . ey . y-servicios/entrada/56039 . . e
trasladados a los sitios  seleccionados y trasladados = toneladas de residuos solidos recepcionados, Regular cumplir con la oportuna Disposicion Final

solidos urbanos.

de disposicion final

a los sitios de disposicion
final
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seleccionados y trasladados a los sitios de
disposicion final programadas)*100
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2. Ciudad Sustentable
Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024 2.2 Desarrollo urbano sustentable e incluyente
2.2.2 Ampliacion de parques, espacios piblicos y mejora de servicios urbanos

Alineacion al Objetivo del Desarrollo

Sostenible 11 Ciudades y comunidades sostenibles

Transformando la Capital Unidad Responsable Secretaria de Obras y Servicios

Programa presupuestario

Subfuncion:

[Resultados
- 5 § P P DU Unidad de . . -~ . .\
NIVEL Objetivos Nombre del Indicador Definicion Método de calculo medida s rador ador]| Supuestos
Garantia del derecho a la ciudad mejorada a nivel de grado ~ Variacion de la satisfaccion Mide la variacion porcentual de la ~ (PSSU24- PSSU23)/ PSSU23*100, donde PSSU24 es o No hay cambios metodologicos en la
X oS P . Ak 5 . 3 o o q . o ) Estratégico / L
de satisfaccion de la poblacion de la Ciudad de México promedio con los servicios satisfaccion de la poblacion de la el promedio de satisfaccion de la poblacion de la .o ENCIG que dificulten su
FIN - 3 o a ] 94 ] e Py PORCENTAIJE Eficacia / 100% 100 100 ENCIG o
respecto a los servicios gubernamentales relacionados ala  urbanos de la poblacion de la Ciudad de México con los servicios  Ciudad de México con los servicios urbanos en 2024, -, comparabilidad entre los resultados
infraestructura urbana en la Ciudad de México. Ciudad de México urbanos. y PSSU23 es el valor anélogo para el afio 2023. de los afos 2023 y 2024
g:&?s:szirﬁ;:s ;’ lzl;ir:rl:"i/;g: l:bszli:f talrl‘eailt:‘ne (::11::15 1):1 Porcentaje de avance de las Mide la variacion de las metas fisicas Namero de metas fisicas / metas fisicas planteadas * Estratégico / Reporte anual de - No hay impedimentos de ning(in tipo
PROPOSITO R i N . S que Impa " . i de la Red Vial y Espacios Pablicos Co s lisicas p ) PORCENTAIJE Eficacia / 100% 100 100 acciones del para las labores de las personas
infraestructura urbana de la Ciudad de México mejorada metas fisicas . L 100 o .
. . Construidos y Rehabilitados. Ascendente programa facilitadoras de servicios
incrementada y fortalecida.
. = . . = .
Vialidades de la Ciudad de México mantenidas a través de Porcentaje de acciones de wiibal avance k{50 dLl Mejolramlemo Gy AMVP 10(.))' .donde AM,V son lajs pesione ks Estratégico / Reporte de Se cuenta con el personal idoneo y el
COMPONENTE X 5 09 P ah P y mantenimiento de la Red Vial que ) a vialidades imy y AMVP . L " P’
bacheo, balizamiento en guarniciones, alumbrado pablico, mantenimiento a vialidades . . . ) L P PORCENTAIJE Eficacia / 100% 1 1 seguimiento a material suficiente para llevar a cabo
1 R R incluye bacheo y balizamiento en son las acciones de mantenimiento a vialidades g
limpieza de calles, banquetas y camellones realizadas e . Ascendente metas fisicas las metas planteadas
guarniciones y banquetas. planteadas en las metas fisicas 1,2, 3y 4
. . Se disponen de los recursos
ACIIGEGREIN Apoyos a personas facilitadoras de servicios entregados en  Apoyos econdmicos entregados Mide el porcentaje de los apoyos Gestién/ Padr6n de financieros suficientes para la
. : POyos ap! . N & POy & celp Y > apoy Presupuesto ejercido / Presupuesto autorizado*100 ~ PORCENTAIJE Eficacia / 100% 100 100 personas . . ntes p
Componente 1 tiempo y forma mensualmente ejercidos con lo autorizado Ascendente beneficiarias operacion y ejecucion del programa

social
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RmlybWEVNjc0YTFjMDUyZDBINDZhN2Q3MWVmMGEzX2NhZGVuY UZpcm 1hZGEudHh0Cjo60jo60jo6
ALMA LIDIA NEQUI 0jo60jo6CoIEGZ6771/ART/nLX+xkgr8gmCWQUAZxy)2mBrE+pCNrBLOWG+UgdwG3HAFOR 1nN56
HIJsnEAHrrNRks4VkWjPqudKSkWRes2734empMzmSNEbWiKb7F77XM0qYkbfW2DWtW+DB0OuVdOS
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Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024

Programa presupuestario

[Resultados
NIVEL Objetivos
Contribuir a mejorar la calidad de
vida de los habitantes y poblacion
FIN flotante de la Ciudad de México

mediante el mejoramiento y
mantenimiento del alumbrado
pablico

La red vial primaria de la Ciudad
de México cuenta con mejores
condiciones del alumbrado
publico

Mantenimiento de la
infraestructura de alumbrado
pablico realizado.

COMPONENTE
1

Programacion de Servicios para el
mantenimiento del alumbrado
publico.

Actividad 1
Componente 1

(©O)IZONBNNE Infraestructura de alumbrado
2 pablico renovada.
Elaboracion de anlisis de
factibilidad de renovacion de la
infraestructura de alumbrado
publico.

Actividad 1

Componente 2

ALMA LIDIA NEQUIZ
ZAMORA

GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MEXICO

mide el avance fisico de la

renovacion del alumbrado

SECRETARIA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS

2. Ciudad Sustentable

2.2 Desarrollo urbano sustentable e incluyente
2.2.2 Ampliacion de parques, espacios piiblicos y mejora de servicios urbanos

Nombre del Indicador Definicion
Mide el avance fisico
infraestructura
rehabilitada del
alumbrado pablico en la
Red Vial y Espacios
Piblicos.

Porcentaje de
Infraestructura de
alumbrado pablico en la
Red Vial intervenida y
Espacios Pablicos
rehabilitado.

Indice que mide los
avances de la
infraestructura de
alumbrado pablico.

Porcentaje de incremento

de la cobertura de luz en la

red vial primaria.

Porcentaje que mide el
avance fisico del
mantenimiento de la
Infraestructura de
alumbrado pblico.

Mide el avance fisico del
mantenimiento de la
Infraestructura de
alumbrado piblico.

Porcentaje que mide los
servicios de
mantenimiento del
alumbrado publico
ejecutados al periodo

Mide los servicios de
mantenimiento del
alumbrado publico

ejecutados al periodo

Porcentaje que mide el
avance fisico de la
infraestructura renovada
de alumbrado piblico.

infraestructura renovada
de alumbrado piblico.

Mide los proyectos de Porcentaje que mide los
proyectos de renovacion
del alumbrado piblico

ejecutados al periodo

publico ejecutados al
periodo

Ampliacion, operacion y mantenimiento del alumbrado publico

Meétodo de calculo

((Mantenimiento de la infraestructura de alumbrado pablico
realizado/ Mantenimiento de alumbrado pablico programado)
*50%) + ((Renovacion de la Infraestructura de alumbrado
pablico realizado/ Renovacion de la Infraestructura de
alumbrado piblico programado) * 50%)*100

((Mantenimiento de alumbrado publico realizado/
Mantenimiento de alumbrado ptblico programado)*40% ) +
((Renovacion de la Infraestructura de alumbrado puablico
realizado/ Renovacion de la Infraestructura de alumbrado
publico programado)* 40%) + ((Elaboracion del expediente
técnico realizado/ Elaboracion del expediente técnico
programado)* 20%)

(Mantenimiento de la Infraestructura de alumbrado paiblico
realizado/ Mantenimiento de la Infraestructura de alumbrado
publico programado)* 100%

(Programacion de Servicios mantenimiento del alumbrado
publico ejecutados /Programacion de Servicios
mantenimiento del alumbrado piblico programados)*100

(Renovacion de la Infraestructura de alumbrado puablico
realizada/ Renovacion de la Infraestructura de alumbrado
publico programada) * 100%

(Proyectos de renovacion de la infraestructura del alumbrado
plblico ejecutados / Proyectos de mantenimiento del
alumbrado pablico programados)*100

Firmado digitalmente por ALMA LIDIA NEQUIZ ZAMORA
Sello 0jo60j060jo60jo60joKL3Vzci9sb2NhbCOtdWxIMzevZmlybWFIbGVjdHIvbmlj Y S9maWxlcy9l
mlybWEvNjcOOTEIMzYyZDBIMTA4MzY wMjNhYjdmX2NhZGVuY UZpem 1hZGEudHh0Cjo60jo60jo6
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bivaptNQRczOAOhY +Aek6K XnfpLheVIsXvKHKBpecUKojkxG/Y8xfeEEGEKUYsZxaoEuz 1/t 1 bH
OWsKWCS620fWx54dtcMKxs| XFess6m7CxqUFkCa0zUgbxqEyOJLBCRGKwVLnOLIgwSK6RAXjL3z5
8dULu7QITDcquP01q1 BxSp7IxGylYv2DvxNgkQoQMJxemhCQ29nmr1 6DPhFcX2C6Qejq6 XC/1/

f8UKOIEUrEWSOh3mpy; TjiMQ1oPgDzFe | wikIpScMhgEsAo=
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Unidad de
medida

INDICE

INDICE

PORCENTAJE

PORCENTAIJE

PORCENTAJE

PORCENTAIJE

Unidad Responsable

Dimension-
Frecuencia

Estratégico /
Eficacia /
Ascendente

Estratégico /
Eficacia /
Ascendente

Gestion /
Eficacia /
Ascendente

Gestion /
Eficacia /
Ascendente

Gestion /
Eficiencia /
Ascendente

Gestion /
Eficacia /
Ascendente

Subfuncion:

Itado

del

Indicador

100%

100%

100%

100%

100%

100%

Alineacion al Objetivo del Desarrollo
Sostenible

80000

80000

18000

18000

Secretaria de Obras y Servicios

100

100

80000

80000

18000

18000

19 Industria, innovacion e infraestructura

Medios de Verificacion

Registros administrativos y Reportes trimestrales
https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-
y-servicios/entrada/56039

Supuestos

El suministro de energia eléctrica
para el alumbrado pablico se
mantiene en rangos de voltaje
establecido. El dafio a la
infraestructura de alumbrado
piiblico no rebase un 10 %

El suministro de energfa eléctrica
para el alumbrado publico se
mantiene en rangos de voltaje
establecido. El dafio a la
infraestructura de alumbrado
publico no rebase un 10 %

Las causas que provocan las fallas
en el alumbrado piiblico se
mantienen vigentes

Recursos humanos, equipos y
material disponibles en la
Direccion de Alumbrado Piblico

Las causas que provocan las fallas
en el alumbrado pablico se
mantienen vigentes

Recursos humanos, equipos y
material disponibles en la
Direccion de Alumbrado Piblico
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2. Ciudad Sustentable

Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024 2.2 Desarrollo urbano sustentable e incluyente Al Ob]&?nvo il 19 Industria, innovacion e infraestructura
P 4 p . o Desarrollo Sostenible
2.2.2 Ampliacion de parques, espacios piblicos y mejora de servicios urbanos
Programa presupuestario Construccion, ampliacion y mejoramiento de infraestructura urbana Unidad Responsable  Secretaria de Obras y Servicios

Finalidad Funcion Subfuncion:

Resulmdos

ultado

NIVEL Objetivos Norrn.hrc FICI Definicion Método de calculo ; del ador inador]| Supuestos
Indicador 2

Contribuir al Desarrollo Urbano
Sustentable e incluyente de la Ciudad de
Meéxico, al mejor funcionamiento de la red
vial primaria de la Ciudad de México,
mediante el mantenimiento o la
rehabilitacion de la superficie de

((Mantenimiento y rehabilitacion de infraestructura urbana, parques,
areas verdes y fuentes realizado/ Mantenimiento y rehabilitacion de
infraestructura urbana, parques, areas verdes y fuentes programado)*
30%) + ((Limpieza de la infraestructura urbana realizada/ Limpieza de la
infraestructura urbana programada)* 25%) + ((Mejoramiento y

. P o3 3 o3 mantenimiento de Vialidades Primarias, que incluye bacheo, mapeo, Que se cuente con
rodamiento, mobiliario urbano, Variacion Mide la variacion de 3 P - A 3 3 TRt
Py - P repavimentacion, senalamiento vertical, horizontal y mobiliario urbano, el presupuesto para
guarniciones y banquetas con accesibilidad porcentual anual de los recursos ejercidos P o - A o
. . guarniciones y banquetas, asi como el proyecto Integral del Circuito Estratégico poder cumplir con
universal para personas de la tercera edad, los recursos en la infraestructura P A " A > e P
. L . Interior realizado/Mejoramiento y mantenimiento de Vialidades / G - ” - las actividades
FIN personas que usan sillas de ruedas o ejercidos en la urbana construida y/o P q . . - . INDICE o 100% 1 1 Cuenta piiblica 2023 Secretaria de Obras y Servicios Anual
. . N N L. Primarias, que incluye bacheo, mapeo, repavimentacion, sefialamiento Eficacia / encomendadas, de
personas con alguna discapacidad visual, infraestructura rehabilitada con 5 3 Py P -
. . ~ vertical, horizontal y mobiliario urbano, guarniciones y banquetas, asi Ascendente acuerdo al
asi como llevar a cabo programas de urbana construida respecto al ano - X
o i 5 pe B 5 como el proyecto Integral del Circuito Interior programado)* 25%) + Programa de
mantenimiento de las areas verdes, mejora  y/o rehabilitada. anterior inmediato. I P h |
((Construccion o Mantenimiento a Puentes Vehiculares y peatonales en Gobierno.

de la imagen urbana, asi como la limpieza
consistente en barrido manual y barrido
mecanico de la Red Vial Primaria y
Espacios Pablicos y construccion de
Puentes Peatonales y Vehiculares
Construidos y/o Rehabilitados.

la Ciudad de México realizado/Construccion o Mantenimiento a Puentes
Vehiculares y peatonales en la Ciudad de México programado)* 10%) +
((Construccion del Complejo Cultural Bosque de Chapultepec
realizado/Construccion del Complejo Cultural Bosque de Chapultepec
programado)* 10%)

((Mantenimiento y rehabilitacion de infraestructura urbana, parques,
areas verdes y fuentes realizado/ Mantenimiento y rehabilitacion de
infraestructura urbana, parques, 4reas verdes y fuentes programado)*
30%) + ((Limpieza de la infraestructura urbana realizada/ Limpieza de la
infraestructura urbana programada)* 25%) + ((Mejoramiento y

Los 9,209,944 habitantes de la Ciudad de
Meéxico cuentan con buena calidad de vida
al usar la Infraestructura Urbana en

L . L . L mantenimiento de Vialidades Primarias, que incluye bacheo, mapeo, Que se cuente con
condiciones operables, obtienen en buen Variacion Mide la variacion de N L - . N N .
— R Lo repavimentacion, sefialamiento vertical, horizontal y mobiliario urbano, el presupuesto para
estado la superficie de rodamiento, porcentual anual de los recursos ejercidos . . A - R
P L A guarniciones y banquetas, asi como el proyecto Integral del Circuito Estratégico poder cumplir con
mobiliario urbano, guarniciones y los recursos en la infraestructura Interior realizado/Mejoramiento y mantenimiento de Vialidades / las actividades
1ZNOLON IO banquetas con accesibilidad universal para ejercidos en la urbana construida y/o L . J y . . - . INDICE S 100% 1 1 Cuenta publica 2023 Secretaria de Obras y Servicios Anual
N .. Primarias, que incluye bacheo, mapeo, repavimentacion, sefialamiento Eficacia / encomendadas, de
personas de la tercera edad, personas que infraestructura rehabilitada con . . R L .
. X ~ vertical, horizontal y mobiliario urbano, guarniciones y banquetas, asi Ascendente acuerdo al
usan sillas de ruedas o personas con alguna urbana construida respecto al ano - X *
" : X e . A . como el proyecto Integral del Circuito Interior programado)* 25%) + Programa de
discapacidad visual y se satisfizo la y/o rehabilitada. anterior inmediato. Wy . R "
((Construccion o Mantenimiento a Puentes Vehiculares y peatonales en Gobierno.

demanda de infraestructura que requiere la
poblacion y mantener las areas verdes y la
limpieza del espacio publico.

la Ciudad de México realizado/Construccion o Mantenimiento a Puentes
Vehiculares y peatonales en la Ciudad de México programado)* 10%) +
((Construccion del Complejo Cultural Bosque de Chapultepec
realizado/Construccion del Complejo Cultural Bosque de Chapultepec
programado)* 10%)
Que se cuente con
Porcentaje de el presupuesto para

avance fisico en la Porcentaje que mide el Estratégico a 5 o oder cumplir con
ue q & Informe de Avance Trimestral Secretaria de Obras y Servicios P P

COMPONENTE] Rttt Gl (s, (s v red via\’l y.espacios avance en el (Mantenimiento de areas verdes realizadas/ Mantenimiento de areas PORCENTAJE . . / ) 100% 1 1 Trimestral las actividades
1 publicos mantenimiento de verdes programadas)* 30%) Eficiencia / . . encomendadas, de
. 7 https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html
construidos y parques, areas verdes. Ascendente acuerdo al
rehabilitados. Programa de
Gobierno.
Que se cuente con
Programacion de el presupuesto para
Servicios de Porcentaje que mide . - - . Estratégico . ” . oder cumplir con
P . . 1610 Y q (Programacion de Servicios de mantenimiento a parques, 4reas verdes el Informe de Avance Trimestral Secretaria de Obras y Servicios P ool Pl
Actividad 1 Programacion de Servicios para el mantenimiento a los servicios de . . A / o . las actividades
T P P S programados/Programacion de Servicios de mantenimiento a parques, PORCENTAJE - 100% 1 1 Trimestral
Componente 1 mantenimiento a parques, areas verdes. parques, areas mantenimiento a . ~ Eficacia / . . encomendadas, de
. 4dreas verdes a programar en el afi0)*100 https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html
verdes parques, areas verdes. Ascendente acuerdo al
programados. Programa de

Gobierno.




L)
O’ o GOBIERNO DE LA
J CIUDAD DE MEXICO
o

Actividad 2
Componente 1

apoyo logistico de las obras de Plan

Chapultepec".

Limpieza de infraestructura urbana
realizada.

Actividad 1

c ©2 Programacion de Servicios de Limpieza
omponente 2

(€(0)Y1Z0NZ\PNE  Mantenimiento y mejoramiento de la Red
3 Vial realizado.

Contratacion de las Obras y/o servicios
para el Mantenimiento y mejoramiento de
la Red Vial

Actividad 1
Componente 3

Construccion de las Obras y/o servicios
para la construccion o mantenimiento a
puentes vehiculares.

COMPONENTE
4

Contratacion de las Obras y/o servicios
para la construccién o mantenimiento a
puentes.

Actividad 1

Componente 4

Recepcion de Informes correspondientes al

Maestro del "Complejo Cultural Bosque de

SECRETARIA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS

Porcentaje de avance
en la recepcion de
Informes del apoyo
logistico para la
recuperacion,
conservacion y

Informes de Apoyo
logistico del
Complejo Cultural

Bosque de mantenimiento de
Chapultepec parques y areas verdes

recibido. del Plan Maestro

"Complejo Cultural
Bosque de
Chapultepec".

Limpieza de Porcentaje que mic.ie el
Infraestructura | 2VA0CE €N la limpieza

de la Infraestructura

Urbana Realizada. Urbana.

Porcentaje que mide el
avance de
programacion de
Servicios de limpieza

Servicios de
limpieza
programados

Porcentaje que mide el
avance del
mantenimiento y
mejoramiento de la
Red Vial

Mantenimiento y
mejoramiento de la
red vial realizado.

Nimero de
contratos por obras
y/o servicios para el
Mantenimiento y
mejoramiento de la
Red Vial
celebrados.

Porcentaje en la
contratacion de la
Obras y/o servicios
para el Mantenimiento
y mejoramiento de la
Red Vial

Niimero de puentes Porcentaje que mide el
vehiculares y avance en la
peatonales construccion y/o
construidos y/o  mantenimiento de los
rehabilitados puentes vehiculares y
realizados. peatonales.

Namero de
contratos de obras Porcentaje en la
y/o servicios para la  construccion de las
construccion y/o obras y/o servicios
mantenimiento de para la construccion o

puentes vehi > a

(Mantenimiento y mejoramiento de la red vial realizado / mantenimiento

(Informes de Apoyo logistico del Complejo Cultural Bosque de
Chapultepec recibido/Informes de Apoyo logistico del Complejo
Cultural Bosque de Chapultepec programado).

PORCENTAIJE

(Limpieza de la infraestructura urbana realizado/limpieza de la

infraestructura urbana programado)*100 PORCENTAJE

(Servicios de limpieza programados/Servicios de limpieza a programar

en el an0)*100 PORCENTAJE

y mejoramiento de la red vial programado)*100 PORCENTAJE

(Namero de contratos por obras y/o servicios para el Mantenimiento y
mejoramiento de la Red Vial celebrados/nimeros de contratos por obras
y/o servicios para el Mantenimiento y mejoramiento de la Red Vial
programados)*100

PORCENTAIJE

(Namero de puentes vehiculares y peatonales construidos y/o
rehabilitados realizados/Namero de puentes vehiculares y peatonales
construidos y/o rehabilitados programados)*100

PORCENTAJE

(Ntamero de contratos de obras y/o servicios para la construccion y/o
mantenimiento de puentes vehiculares y peatonales celebrados/nimero
de contratos de obras y/o servicios para la construccion y/o
» de puentes vehiculares y peatonales programados)*100

PORCENTAIJE

y peatonales puentes vehiculares
celebrados.

Estratégico
/
Eficacia /
Ascendente

Estratégico
/
Eficacia /
Ascendente

Estratégico

Eficacia /
Ascendente

Estratégico
/
Eficacia /
Ascendente

Estratégico

Eficacia /
Ascendente

Estratégico
/
Eficacia /
Ascendente

Estratégico
/
Eficacia /
Ascendente

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

1

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Informe de Avance Trimestral Secretaria de Obras y Servicios
Trimestral
https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.

Que se cuente con
el presupuesto para
poder cumplir con
las actividades
encomendadas, de
acuerdo al
Programa de
Gobierno.
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2. Ciudad Sustentable
Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024 2.2 Desarrollo urbano sustentable e incluyente
2.2.2 Ampliacion de parques, espacios piblicos y mejora de servicios urbanos

Alineacion al Objetivo del Desarrollo

Sostenible 19 Industria, innovacion e infraestructura

Construccion, ampliacion y mejoramiento de

fererme ey iRt s Unidad Responsable Secretarfa de Obras y Servicios

Programa presupuestario K021

Finalidad Funcion Subfuncion:

Resultados

Resultado
NIVEL Objetivos Nombre del Indicador Definicion Meétodo de calculo del Numerador |Denomin r ificacio Supuestos

Unidad de
sl Indicador
Mide la variacion en el Indice para una vida

- mejor, midiendo el bienestar y el progreso . .
Contribuir al Desarrollo J ¥ ¢ prog Las Instancias correspondientes

. L . (Better Life Index), que no constituyen ((Indice de la poblacion satisfecha . ;
Sustentable e incluyente de Variacion porcentual a la mitad de s 5 . 3 _ 5 A a cada inmueble equipan y dan
la Ciudad de México con  sexenio de la poblacion satisfecha estadisticas oficiales del INEGI y que tienen con la vida en el ano mediado del Estratégico / iETeTmalks
FIN e 7 ap 3 como propdsito ampliar la oferta de informacion, sexenio actual /Indice de la poblacion INDICE Eficacia / 100% 8 8 Cuenta Pablica 2023 Secretaria de Obras y Servicios Anual N .
la rehabilitacion y creacion con la vida en la Ciudad de ad A a o o _ instalaciones con recursos
A . ademas de permitir medir la evolucion de de la satisfecha con la vida en el afio Regular N y .
de nuevos edificios México. 5 A . . o materiales, financieros y
A CDM en el tiempo, con lo que se podra dar  mediado del sexenio anterior)-1)*100
plblicos. humanos.

seguimiento a las condiciones de bienestar de los

ciudadanos.
Las Instancias correspondientes
a cada inmueble equipan y dan

Los habitantes de la

Ciudad de México cuentan Variacion porcentual anual de las ~ Variacion de la cantidad de visitas realizadas a ((Cantidad de Visitas realizadas en el

con buena calidad de vida  visitas realizadas a los espacios los espacios culturales que se ubican en la aho actual-Cantidad de visitas Estratégico / mantenimiento a las
PROPOSITO N 05 €SP . P! s g realizadas en el afio PORCENTAJE  Eficacia / 100% 1 1 Cuenta Pablica 2023 Secretaria de Obras y Servicios Anual . .
al usar la infraestructura de culturales de la Ciudad de Ciudad de México en el afo actual con respecto . . . instalaciones con recursos
anterior)/Cantidad de visitas Regular

materiales, financieros y
humanos.

edificios pablicos en México. al aho anterior.

L realizadas en el ano anterior)*100
condiciones operables.

Las Instancias correspondientes

Edificios Pablicos (Ntmero de Edificios Pablicos "MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretaria de a cada inmueble equipan y dan

(@010 destinados a educacion, IReEEEg2 que.r‘mde a avance en Avance en la construccion de los edificios construidos realizados/Ntimero de Estr?teg} o Obras y Servicios-Trimestral mantenimiento a las
la construccion de Edificios P _ BT TR e PORCENTAJE  Eficacia / 100% 1 1 A . B .
1 salud, cultura y otros P ~ publicos en el aho. Edificios Pablicos construidos https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y-  instalaciones con recursos
L . Pablicos en el afo. Regular L o ) . .
servicios construidos. programados)*100 servicios/entrada/56039 materiales, financieros y
humanos.
Elaboracion de (Niimero de Diagnosticos para la Las Instancias correspondientes
Diagnosticos para la . ISP - Enost p . " "MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretaria de a cada inmueble equipan y dan
.. L e Porcentaje de Diagnosticos . . _ construccion de edificios ptblicos Gestion / L R .
Actividad 1 construccion de edificios . L Avance en los Diagnosticos realizados en el afo . . PP N Obras y Servicios-Trimestral mantenimiento a las
- P . realizados para la construccion de R A e PR realizados /niimero de Diagnosticos PORCENTAIJE  Eficacia / 100% 1 1 i . . . . .
Componente 1 publicos destinados a e _ para la construccion de los edificios ptblicos. X L e https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y-  instalaciones con recursos
IR edificios pablicos en el afo. para la construccion de edificios Regular - . ) . .
educacion, salud, cultura y P servicios/entrada/56039' materiales, financieros y
N publicos programados)*100
otros servicios. humanos.
Contratacion de las Obras R IEn D Coln tratacion & (Namero de contratos de obras y/o El personal asignado para la
. las Obras y/o servicios para la . o i : =0 Biorcici ” i
y/o servicios para la . S s L servicios para la construccion de los qa 'MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretaria de elaboracion de los
L . e construccion de edificios ptiblicos  Avance en la Contratacion de las Obras y/o g gty Gestion / . . . P
Actividad 2 construccion de edificios - . - ~ ) edificios pablicos celebrados / S Obras y Servicios-Trimestral Levantamientos Técnicos y
P, . en el afo.Porcentaje en la servicios en el afo para la construccion de los ) PORCENTAIJE  Eficacia / 100% 1 1 N . qa PN
Componente 1 publicos destinados a 42 g e namero de contratos de obras y/o https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y-  Elaboracién de Diagnosticos
P Contratacion de las Obras y/o edificios publicos. P > Regular P " . .
educacion, salud, cultura y o 5 servicios para la construccion de los servicios/entrada/56039 cumplen con los perfiles técnicos
servicios para la construccion de
otros servicios. A lE _ edificios ptiblicos programados )*100 requeridos.
edificios publicos en el afo.
Existan alguna propuesta técnica
Edificios Pablicos Porcentaie que mide el avance en (Namero de Edificios Pablicos Estratéeico / "MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretaria de z:r::t(r);?:z::acgszi?:a:l:zrez:sse
(©OVIZONENINE  destinados a educacion, Ve due 7 e Avance en la rehabilitacion de los edificios  Rehabilitados realizados/Niimero de Hee Obras y Servicios-Trimestral o d
3 la rahabilitacion de Edificios P _ f P o PORCENTAJE  Eficacia / 100% 1 1 - . . la idonea para que la
2 salud, cultura y otros P _ publicos en el afio. Edificios Pablicos Rehabilitados https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y- L L .
L o, Puablicos en el ano. Regular . o Administracion Publica pueda
servicios rehabilitados. programados)*100 servicios/entrada/56039 asignar el contrato
correspondiente.
Elaboracion de @ ab Beses reafzs El personal asignado para la
Diagnosticos para la 5 e 1ag ” P - "MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretarfa de elaboracion de los
.. A P Porcentaje de Diagnosticos v q - para la rehabilitacion de edificios Gestion / P A B o
Actividad 1 rehabilitacion de edificios . " Avance en los Diagnosticos realizados en el afio o q - — Obras y Servicios-Trimestral Levantamientos Técnicos y
e P realizados para la rehabilitacion - o s publicos realizados/nimero de PORCENTAIJE  Eficacia/ 100% 1 1 X . - PN
Componente 2 publicos destinados a o o _ para la rehabilitacion de los edificios puablicos. Nl P https://www.transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y-  Elaboracién de Diagnosticos
L de edificios ptblicos en el afio. Diagnosticos para la rehabiltacion de Regular . . X -
educacion, salud, cultura y i PR servicios/entrada/56039 cumplen con los perfiles técnicos
2 edificios pablicos programados)*100 y
otros servicios. requeridos.




L)
O’ o GOBIERNO DE LA
J CIUDAD DE MEXICO
o

Contratacion de las Obras

SECRETARIA DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS

(Ntamero de contratos de obras y/o

y/o servicios para la Porcentaje en la Contratacion de L servicios para la rehabilitacion de los
.. 2 P o L Avance en la Contratacion de las Obras y/o e P -
Actividad 2 rehabilitacion de edifcios  las Obras y/o servicios para la L. _ S edificios pablicos celebrados/ nimero
L . P . servicios en el afio para la rehabilitacion de los .
Componente 2 pablicos destinados a rehabilitacion de edificios A P de contratos de obras y/o servicios
L - _ edificios pablicos. PO
educacion, salud, cultura y publicos en el ano. programados para la rehabilitacion de

otros servicios.

ALMA LIDIA NEQUI
ZAMORA

los edificios pablicos)*100

Firmado digitalmente por ALMA LIDIA NEQUIZ ZAMORA

Sello 0jo60j060jo60jo60joKL3Vzci9sb2NhbCItdWxIMzevZmlybWFIbGVjdHIvbmljY SOmaWxlcy9l
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PORCENTAIJE

Gestion /
Eficacia /
Regular

100%

1

"MIR e Indicadores de Desempefio Ejercicio 2025. Secretarfa de
Obras y Servicios-Trimestral

https://www transparencia.cdmx.gob.mx/secretaria-de-obras-y-
servicios/entrada/56039"

Exista alguna propuesta técnica
y economica por las empresas
contratistas concursantes que sea
la idonea para que la
Administracion Publica pueda
asignar el contrato
correspondiente.
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2. Ciudad Sustentable
2.2 Desarrollo urbano sustentable e incluyente
2.2.1 Ordenamiento de desarrollo urbano

Alineacion al Objetivo del

Desarrollo Sostenible 19 Industria, innovacion e infraestructura

Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024
Construccion, ampliacion y

K022 mejoramiento de infraestructura de  Unidad Responsable  Secretarfa de Obras y Servicios
transporte publico

Programa presupuestario

[Resultados

NIVEL

FIN

PROPOSITO

Objetivos

Esta problematica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera més eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte ptiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
pblico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
de confort, seguridad y confianza, que se ve reflejado en un bajo nivel de servicio y ocasionan
altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de nimero de unidades como en el tamafo de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor niimero de vehiculos la carpeta asfaltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto porcentaje de rutas sobrepuestas, el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte pablico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte pablico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.

Las condiciones politicas y sociales favorables para que los habitantes de la ciudad de
Meéxico, cuente con la Construccion de Infraestructura para la conectividad en el Transporte
Piblico de la CDMX
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Variacion porcentual anual de la Red de Transporte Pablico construida.
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Esta problemitica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte piiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
pablico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
de confort, seguridad y confianza, que se ve reflejado en un bajo nivel de servicio y ocasionan
altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piiblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamaho de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asféltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto pc j t

de rutas sobrep , el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte piiblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.
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Esta problematica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
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sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamaho de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asféltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto pc je de rutas sobref ,el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte piiblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.
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Esta problemitica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte piiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
pablico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
de confort, seguridad y confianza, que se ve reflejado en un bajo nivel de servicio y ocasionan
altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piiblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamaho de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asféltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto pc je de rutas sobrep ,el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte piiblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.
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Esta problematica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte piiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
plblico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
de confort, seguridad y confianza, que se ve reflejado en un bajo nivel de servicio y ocasionan
altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piiblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamaho de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asféltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto pc je de rutas sobref ,el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte piiblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.
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Esta problemitica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte piiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
plblico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
de confort, seguridad y confianza, que se ve reflejado en un bajo nivel de servicio y ocasionan
altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piiblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamaho de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asféltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto pc je de rutas sobref ,el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte piiblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.
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Esta problematica detona altos costos sociales, al tener altos tiempos de traslados al destino
final de cada usuario del transporte masivo o incluso de los que utilizan vehiculo particular,
ya que, al no contar con la conectividad ordenada y necesaria, afecta considerablemente al
trafico vial, mismo que se potencializa en horarios pico. Asimismo, se incurre en altos costos
de operacion vehicular, tanto de los vehiculos particulares como el que el gobierno le da a los
equipos del transporte masivo por lo que la propuesta de los proyectos inherentes al PP K022
brindan atencion y mejora al problema detectado.Se puede ultimar, que la red vial de la
Ciudad de México es en principio una red relativamente amplia; sin embargo, se requiere de
la coordinacion y desarrollo de un sistema de transporte multimodal integrado, que permita
usar de manera mas eficiente la infraestructura vial existente y enfocarse en la movilidad de
las personas que viajan dfa a dfa (peatonal, ciclistas y del transporte colectivo y masivo) antes
que en los vehiculos automotores (Parlamentarias, 2017). La infraestructura vial de la zona
poniente de la Ciudad de México es insuficiente y se encuentra saturada por el alto nivel de
aforo vehicular; cruceros y nodos conflictivos, la falta de alternativas viales y elevados
tiempos de recorrido. Adicional a ello la complicada orografia de la zona y las barreras
urbanas impiden el ordenamiento o la ampliacion de vialidades. Las variables de transporte
muestran la necesidad de inversiones en nuevos sistemas de trasporte masivo mas modernos y
eficientes. En la actualidad los usuarios de transporte ptiblico hacen uso de un sistema de
transporte que opera bajo condiciones de nivel de servicio cercano a su capacidad y
deficientes en la mayor parte de sus vialidades, esto significa que la operacion del transporte
publico es deficiente.Dado que las condiciones actuales de las unidades ofrecen un bajo nivel
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altos costos generalizados de viaje de las unidades. Los altos costos generalizados de viaje
reducen los ingresos de los operadores y disminuye la calidad de vida de los usuarios de
transporte piiblico.La falta de planeacion de los operadores los ha llevado a tener una flota
sobredimensionada tanto en términos de niimero de unidades como en el tamafo de los
vehiculos, esto disminuye la capacidad vial y las velocidades de operacion en el area de
estudio. Asimismo, al existir mayor nimero de vehiculos la carpeta asfaltica se ve
deteriorada. La estructura de hombre camion genera competencia por el pasajero, unidades
subutilizadas y en malas condiciones.Existe un alto po \je de rutas sobrep , el
ascenso y descenso de pasajeros se realiza en lugares no especificos y/o en segunda fila, las
rutas actuales se caracterizan por estar atomizadas lo que incrementa los niveles de
congestion. Todos estos factores generan deficiencias en la operacion del transporte ptblico
del area de estudio, lo cual se ve expresado en un bajo nivel de servicio. La configuracion de
las vias actuales permite una operacion mixta en todos sus carriles, lo que ocasiona que el
transporte piblico perjudique la operacion de transporte particular.La falta de educacion vial
genera que los transportistas realicen carreras por el pasaje en horas de alta demanda,
disminucion de la velocidad de la via en periodos de hora valle para acaparar pasaje, ascenso
y descenso de pasajeros en segunda fila, estacionamiento de unidades para la espera de
pasajeros en puntos no definidos como paradas. Todas estas acciones generan incremento de
accidentes automovilisticos, demoras y congestionamiento vial.

Sello 0jo60jo60jo60j060joKL3Vzci9sb2NhbCOtdWxIMzevZmlybWFIbG VidHIvbmlj Y S9maWxley9l
RmlybWEVNjcOOTEOY TEyZDBIMTA4MzY wMjNhYjewX2NhZGVuYUZpem 1hZGEudHhOCjo60jo60jo6
ALM A LIDI A NEQUI 0j060jo6CithLDMOMU04aBMtQCL9aPe2ewyCatCIN9x9GgrxvyEFq3qtv/xT6+jgn YE3CZnNxN
2GM7xYHBIwn307mLsahQ3GnisPVd2uLMZp4OvPE3{P1n+UJQj/+qyP3g1jzmN5+8t5dw+W0OWm9
sfhDyUqdSPQEMJ1a0dxgMTpSxXHCUVvACCTs9NzmHv7BojRNgIJWR7Yb6mM3/Jh8Ha Y QSK509yxN

ZAM ORA noMTCNhgPMxgyyRYfA3QGmI6R 14bURelqEBJOutOTfNg+LeZrYc5TCYU4gTCYBfCgRHYyHZquFkCK
9BYcynXcD57NZIHMEx++0qx6nlUE7nzHvQ2 IkD7LIZhHXIs=
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construida.

((Porcentaje de
Red de Transporte
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1)*100
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Transporte
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México



)

o’ o CGOBIERNO DE LA | SECRETARIA DE

J CIUDAD DE MEXICO | ADMINISTRACION Y FINANZAS
o

5. Cero Agresion y Mas Seguridad
Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024 5.3 Proteccion civil
5.3.3 Evitar nuevos riesgos

Alineacion al Objetivo del Desarrollo

Sostenible 11 Ciudades y comunidades sostenibles

Cumplimiento de los programas de Proteccion Civil Unidad Responsable Secretaria de Obras y Servicios

Programa presupuestario

Finalidad Funcion Subfuncion:

[Resultados
re del Jnidad de . . . .
NIVEL Objetivos Nm,“.hu, f‘d Definicion Meétodo de calculo Lmd,].d e rador’ dor| Medios de Verifica Supuestos
Indicador medida
- 7 ] Ay Condiciones Politicas y sociales que
Contribuir a la creacion de un ((Porcentaje de avance del Actualizacion del K R
S el q q o permitan la actualizacion del Programa
programa de proteccion civil, Indice que mide el avance de programa de Proteccion Interno de Proteccion Civil. con
capacitar a las brigadas y dotarles de Cumplimiento a  las acciones realizadas en Civil)*0.5+(porcentaje de avance de Estratégico / actividades v herramientas 'necesa:ias ara
FIN herramientas para salvaguardar la Programa de materia de proteccion civil ~ Difusion, conocimiento y correcta aplicacion INDICE Eficacia / 100% 1 1 Cuenta piblica 2024 Secretarfa de Obras y Servicios Anual. y P
I N q g Sam (FFe 7 oyl q su desarrollo, ya que el avance depende de
integridad de los servidores pablicos Proteccion Civil ~ en la Secretaria de Obrasy  de los protocolos emitidos por la autoridad Regular . N
&a o P e o las facilidades que proporcionen las
y visitantes de los inmuebles de la Servicios. competente de proteccion civil entre los . . & Ao
2 6on o PPN diferentes Unidades Administrativas para
Secretaria de Obras y Servicios servidores pablicos)*0.5). . .
su ejecucion programada.

Condiciones Politicas y sociales que
permitan la actualizacion del Programa
Interno de Proteccion Civil, con
actividades y herramientas necesarias para
su desarrollo, ya que el avance depende de
las facilidades que proporcionen las
diferentes Unidades Administrativas para
su ejecucion programada.

((Porcentaje de avance del Actualizacion del
Los servidores publicos y visitantes Indice que mide el avance de programa de Proteccion
de cada inmueble de la Secretaria de Cumplimiento a  las acciones realizadas en Civil)*0.5+(porcentaje de avance de Estratégico /
|GNOZOMUNOMN Obras y Servicios estaran seguros en  Programa de materia de proteccion civil = Difusion, conocimiento y correcta aplicacion INDICE Eficiencia / 100% 1 1 Cuenta piiblica 2024 Secretarfa de Obras y Servicios Anual
sus centros de trabajo en caso de un Proteccion Civil = en la Secretarfa de Obrasy  de los protocolos emitidos por la autoridad Regular
siniestro o desastre natural. Servicios. competente de proteccion civil entre los
servidores pablicos)*0.5).

Condiciones Politicas y sociales que

Contribuir a la creacion de un ((Porcentaje de avance del Actualizacion del . R
PP q 5 s permitan la actualizacion del Programa
programa de Proteccion Civil, Indice que mide el avance de programa de Proteccion e (]
capacitar a las brigadas y dotarles de  Cumplimiento a  las acciones realizadas en Civil)*0.5+(porcentaje de avance de Estratégico / Nt Gl ezt i, o
COMPONENTE [i8 . & y P R PR e {po v L atcel = Informe de Avance Trimestral Secretaria de Obras y Servicios Trimestral  actividades y herramientas necesarias para
herramientas para salvaguardar la Programa de materia de proteccion civil  Difusion, conc ) y correcta n  PORCENTAJE  Eficacia/ 100% 1 1 . .
1 3 . q P, S R - L . https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html su desarrollo, ya que el avance depende de
integridad de los servidores piiblicos Proteccion Civil ~ en la Secretarfa de Obrasy  de los protocolos emitidos por la autoridad Regular s .
A . P fa oo las facilidades que proporcionen las
y visitantes de los inmuebles de la Servicios. competente de proteccion civil entre los . X - .
P a4 N o diferentes Unidades Administrativas para
Secretarfa de Obras y Servicios. servidores piblicos)*0.5 A o
su ejecucion programada

Condiciones Politicas y sociales que
permitan la actualizacion del Programa

Indice que mide el avance de R ” U
Cumplimientoa | las acciones realizadas en ((Actualizacion del programa de proteccion Estratégico / Interno de Proteccion Civil, con
Actividad 1 Capacitaciones y Programa de R . .. civil de la SOBSE realizado/ Actualizacion . Informe de Avance Trimestral Secretaria de Obras y Servicios Trimestral  actividades y herramientas necesarias para
[ Programa de materia de proteccion civil . INDICE Eficacia / 100% 1 1 . X a2 X
Componente 1 Proteccion Civil integral. PR - del programa de proteccion civil de la https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html su desarrollo, ya que el avance depende de
Proteccion Civil.  en la Secretarfa de Obras y Regular L N
L SOBSE programado)*50%) las facilidades que proporcionen las
Servicios. . . P
diferentes Unidades Administrativas para
su ejecucion programada
Condiciones Politicas y sociales que
. . permitan la actualizacién del Programa
Indice que mide el avance de P . P
Cumplimiento a  las acciones realizadas en ((Avance en la capacitacion de las Brigadas Estratégico / Interno de Proteccion Civil, con
Actividad 2 Capacitacion de las Brigadas de P 3 b o de Proteccion Civil realizado/Avance en la atee Informe de Avance Trimestral Secretarfa de Obras y Servicios Trimestral  actividades y herramientas necesarias para
L S (RELR Programa de materia de proteccion civil ot 3 ., PORCENTAIJE  Eficacia / 100% 1 1 N . X
Componente 1 Proteccion Civil. e (CF P capacitacion de la Brigadas de Proteccion https://servidoresx3.finanzas.cdmx.gob.mx/documentos/iapp23.html su desarrollo, ya que el avance depende de
Proteccion Civil ~ en la Secretarfa de Obras y . Ascendente L .
Civil programado). las facilidades que proporcionen las

Servicios. B A e 3
diferentes Unidades Administrativas para

su ejecucion programada

Firmado digitalmente por ALMA LIDIA NEQUIZ ZAMORA
Sello 0jo60jo60jo60j060joKL3Vzci9sb2NhbCItdWxIMzevZmlybWFIbGVjdHIvbmljY S9maWxlcy9l
RmlybWEVNjc0OTEINzUyZDBIMTA4MzY wMjNhYjg0X2NhZGVuYUZpem1hZGEudHh0Cjo60jo60jo6
ALM A LIDI A NEQUI 0jo60jo6Cgk9IHIIAdykqOkpZemGLCipgOKFjmanQ91dDean+Jt6IPVilmUFNIELfxZyTnr6xZKGg
6f7iyRrCYshOUFSyjxEDmyr2jy126yybKvub8+Eb4IWZGyokk+KIwqQGnjdLDsQkKhJFMsHH/GgU
a4xxietUVBWWIjrIhTWbKv7rxQxorkuZuOIOkSqSqq3jKzsEnTplvX Cd1FdY sQTI1B50S0q2s WFD

Z AMOR A htSRfF2iiedDr9bHBTZWMOpBRjwUStnSiR 7raQuea2MjyQHN 11Z035G+3LoP2xBuSFWGnDSEKpMtH
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2. Ciudad Sustentable

Alineacion Programa de Gobierno 2019- 2024 22 Desan({llo.u:bano SETEibe ! ncluyexpe A alipeaciorta] Ob]t.mvo el 19 Industria, innovacion e infraestructura
2.2.2 Ampliacion de parques, espacios piiblicos y mejora  Desarrollo Sostenible
de servicios urbanos

Ayudas por afectaciones de obra
publica

Programa presupuestario U046 Unidad Responsable Secretaria de Obras y Servicios

Funcion Subfuncion:

Finalidad

[Resultados
Nombre del Unidad i Resultado
NIVEL Objetivos " < Definicion Meétodo de calculo de i del Supuestos
Indicador 3 . C:
medida | Frecuenci Indicador

De acuerdo al Programa Integral de Movilidad 2013-2018 contempld, como Meta 4, la ampliacion y modernizacion de vias, estaciones y
paraderos, entre las cuales se incluyo, para el periodo 2016-2018, la ampliacion de la linea 12 del Metro en el tramo de Mixcoac a
Observatorio. Para la realizacion de las obras se obtuvo opinion favorable de la Direccion General de Obras y Desarrollo Urbano de la
Delegacion Alvaro Obregon, Declaratoria de Cumplimiento Ambiental de la Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México y
dictamen positivo al Estudio de Impacto Urbano tnicamente para la primera etapa, la cual comprende 13 lumbreras y tineles. Que durante q -
Se estima que para el Cuenta pablica

Las condiciones politicas y
sociales favorables que permitan
la Construccion de

la ejecucion de la obra se han visto afectados diversos comercios de la colonia Primera Victoria, Seccién Bosques, toda vez que las obras  Variacion porcentual ™~ L Infraestructura para el
P q o A g o . . cierre del ejercicio (total de apoyos A 2023 A
han tornado problematica la circulacion peatonal y dificultan la posibilidad de que los automovilistas puedan estacionar sus vehiculos, lo anual de apoyos Estratégico / ” Transporte Pablico, incluyendo
. Lo . . Pt 2025 el avance en la entregados/Total de Lo Secretarfa de
FIN cual ha repercutido en una disminucion significativa en ventas. Que el derecho a que una persona se dedique al comercio licito se otorgados por APOYO  Eficacia / 100% 1 1 el pago de apoyos por
- G 24 a q 5 4 entrega de apoyos apoyos Obras y . .
encuentra tutelado por el articulo 5 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por el articulo 10, Apartado B, de la afectaciones por Pl Ascendente ol afectaciones por obra publica y
—e 29 q o e it o 5 N 5 econdmicos sea del programados)*100 Servicios X
Constitucion Politica de la Ciudad de México, en tanto que la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, tiene por objeto ampliar obras publicas 100% Anual su avance depende de la cantidad

de recurso que les sea
suministrado para continuar con
su ejecucion programada.

las oportunidades de las personas, prestando especial atencion a su condicion humana tendiente a garantizar los Derechos Humanos.
Contrario a tales ordenamientos y a raiz del inicio de las obras de ampliacion de la Linea 12 del Metro, se dificult6 el acceso a diversos
comercios, por lo que los mismos han sufrido una merma en sus ingresos, afectacion que tiene un impacto de mayor alcance, pues incluso
pone en riesgo el empleo de los comercios y sus familias. Que la Secretaria de Obras y Servicios cuenta con la suficiencia presupuestal
para atender a los comerciantes afectados.

De acuerdo al Programa Integral de Movilidad 2013-2018 contempld, como Meta 4, la ampliacion y modernizacion de vias, estaciones y
paraderos, entre las cuales se incluyo, para el periodo 2016-2018, la ampliacion de la linea 12 del Metro en el tramo de Mixcoac a
Observatorio. Para la realizacion de las obras se obtuvo opinion favorable de la Direccion General de Obras y Desarrollo Urbano de la
Delegacion Alvaro Obregdn, Declaratoria de Cumplimiento Ambiental de la Secretarfa del Medio Ambiente de la Ciudad de México y
dictamen positivo al Estudio de Impacto Urbano tnicamente para la primera etapa, la cual comprende 13 lumbreras y tineles. Que durante . -
Se estima que para el Cuenta ptblica

Las condiciones politicas y
sociales favorables que permitan
la Construccion de

la ejecucion de la obra se han visto afectados diversos comercios de la colonia Primera Victoria, Seccion Bosques, toda vez que las obras  Variacion porcentual cierre del eiercicio (Total de apoyos 2023 Infraestructura para el
han tornado problemitica la circulacion peatonal y dificultan la posibilidad de que los automovilistas puedan estacionar sus vehiculos, lo anual de apoyos ] otrogados en el afio Estratégico / ’ Transporte Pablico, incluyendo
. L . . I 2024 el avance en la . Secretarfa de
cual ha repercutido en una disminucion significativa en ventas. Que el derecho a que una persona se dedique al comercio licito se otorgados por actual/Total de apoyos = APOYO  Eficacia/ 100% 1 1 el pago de apoyos por
. P P . . by . entrega de apoyos _ Obras y . .
encuentra tutelado por el articulo 5 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por el articulo 10, Apartado B, de la afectaciones por Pl otorgdos en el aho Ascendente P afectaciones por obra publica y
L o . . . B . . . . econdmicos sea del . Servicios .
Constitucion Politica de la Ciudad de México, en tanto que la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, tiene por objeto ampliar obras publicas 100% anterior)-1)*100 Anual su avance depende de la cantidad
las oportunidades de las personas, prestando especial atencion a su condicion humana tendiente a garantizar los Derechos Humanos. o de recurso que les sea
Contrario a tales ordenamientos y a raiz del inicio de las obras de ampliacion de la Linea 12 del Metro, se dificultd el acceso a diversos suministrado para continuar con
comercios, por lo que los mismos han sufrido una merma en sus ingresos, afectacion que tiene un impacto de mayor alcance, pues incluso su ejecucion programada.
pone en riesgo el empleo de los comercios y sus familias. Que la Secretaria de Obras y Servicios cuenta con la suficiencia presupuestal
para atender a los comerciantes afectados.
De acuerdo al Programa Integral de Movilidad 2013-2018 contempld, como Meta 4, la ampliacion y modernizacion de vias, estaciones y
paraderos, entre las cuales se incluyd, para el periodo 2016-2018, la ampliacion de la linea 12 del Metro en el tramo de Mixcoac a
Observatorio. Para la realizacion de las obras se obtuvo opinion favorable de la Direccion General de Obras y Desarrollo Urbano de la Las condiciones politicas y
Delegacion Alvaro Obregdn, Declaratoria de Cumplimiento Ambiental de la Secretarfa del Medio Ambiente de la Ciudad de México y A " sociales favorables que permitan
. L s P . - Porcentaje de Porcentaje de L
dictamen positivo al Estudio de Impacto Urbano tnicamente para la primera etapa, la cual comprende 13 lumbreras y tineles. Que durante .. la Construccion de
. fa q . . A S 7 Avance en la Avance en la Cuenta ptblica
la ejecucion de la obra se han visto afectados diversos comercios de la colonia Primera Victoria, Seccion Bosques, toda vez que las obras o oa g Infraestructura para el
P q o q s . . pa construccion de construccion de (Avance Fisico de los — 2023 AR 3
han tornado problemitica la circulacion peatonal y dificultan la posibilidad de que los automoyvilistas puedan estacionar sus vehiculos, lo Estratégico / 5 Transporte Pablico, incluyendo
. NP - S p . A TP nuevas rutas de nuevas rutas de pagos de apoyos por o Secretarfa de
cual ha repercutido en una disminucion significativa en ventas. Que el derecho a que una persona se dedique al comercio licito se e e . APOYO  Eficacia / 100% 1 1 el pago de apoyos por
2 PR 24 R . 5 Transporte Piblico ~ Transporte Pablico  afectacion de obra de la Obras y . .
encuentra tutelado por el articulo 5 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por el articulo 10, Apartado B, de la . P Ascendente Ll afectaciones por obra publica y
— 2a A P 5 et . B 5 con pagos de apoyos con pagos de apoyos linea 12 del metro)*100 Servicios .
Constitucion Politica de la Ciudad de México, en tanto que la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, tiene por objeto ampliar X 3 su avance depende de la cantidad
. q A At g q por afectaciones ala por afectaciones a la Anual
las oportunidades de las personas, prestando especial atencion a su condicion humana tendiente a garantizar los Derechos Humanos. X . ) . de recurso que les sea
ciudadania ciudadania P "
suministrado para continuar con

Contrario a tales ordenamientos y a raiz del inicio de las obras de ampliacion de la Linea 12 del Metro, se dificulto el acceso a diversos
comercios, por lo que los mismos han sufrido una merma en sus ingresos, afectacion que tiene un impacto de mayor alcance, pues incluso
pone en riesgo el empleo de los comercios y sus familias. Que la Secretaria de Obras y Servicios cuenta con la suficiencia presupuestal
para atender a los comerciantes afectados.

su ejecucion programada.
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De acuerdo al Programa Integral de Movilidad 2013-2018 contempld, como Meta 4, la ampliacion y modernizacion de vias, estaciones y
paraderos, entre las cuales se incluyd, para el periodo 2016-2018, la ampliacion de la linea 12 del Metro en el tramo de Mixcoac a
Observatorio. Para la realizacion de las obras se obtuvo opinion favorable de la Direccion General de Obras y Desarrollo Urbano de la
Delegacion Alvaro Obregdn, Declaratoria de Cumplimiento Ambiental de la Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México y
dictamen positivo al Estudio de Impacto Urbano tnicamente para la primera etapa, la cual comprende 13 lumbreras y tineles. Que durante
la ejecucion de la obra se han visto afectados diversos comercios de la colonia Primera Victoria, Seccion Bosques, toda vez que las obras  Porcentaje de avance Porcentaje de avance
han tornado problemitica la circulacion peatonal y dificultan la posibilidad de que los automovilistas puedan estacionar sus vehiculos, lo en los pagos de en los pagos de
cual ha repercutido en una disminucion significativa en ventas. Que el derecho a que una persona se dedique al comercio licito se apoyos por apoyos por
encuentra tutelado por el articulo 5 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por el articulo 10, Apartado B, de la  afectacion de obra de afectacion de obra de
Constitucion Politica de la Ciudad de México, en tanto que la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, tiene por objeto ampliar  la linea 12 del metro. la linea 12 del metro.
las oportunidades de las personas, prestando especial atencion a su condicion humana tendiente a garantizar los Derechos Humanos.
Contrario a tales ordenamientos y a raiz del inicio de las obras de ampliacion de la Linea 12 del Metro, se dificulto el acceso a diversos
comercios, por lo que los mismos han sufrido una merma en sus ingresos, afectacion que tiene un impacto de mayor alcance, pues incluso
pone en riesgo el empleo de los comercios y sus familias. Que la Secretaria de Obras y Servicios cuenta con la suficiencia presupuestal
para atender a los comerciantes afectados.

(Avance Fisico de los
pagos de apoyos por
afectacion de obra de la
linea 12 del metro)*100

Estratégico /
APOYO  Eficacia/
Ascendente

Actividad 1
Componente 1

De acuerdo al Programa Integral de Movilidad 2013-2018 contempld, como Meta 4, la ampliacion y modernizacion de vias, estaciones y
paraderos, entre las cuales se incluyd, para el periodo 2016-2018, la ampliacion de la linea 12 del Metro en el tramo de Mixcoac a
Observatorio. Para la realizacion de las obras se obtuvo opinién favorable de la Direccion General de Obras y Desarrollo Urbano de la
Delegacion Alvaro Obregdn, Declaratoria de Cumplimiento Ambiental de la Secretarfa del Medio Ambiente de la Ciudad de México y
dictamen positivo al Estudio de Impacto Urbano tinicamente para la primera etapa, la cual comprende 13 lumbreras y tlineles. Que durante
la ejecucion de la obra se han visto afectados diversos comercios de la colonia Primera Victoria, Seccion Bosques, toda vez que las obras
han tornado problemitica la circulacion peatonal y dificultan la posibilidad de que los automoyvilistas puedan estacionar sus vehiculos, lo
cual ha repercutido en una disminucion significativa en ventas. Que el derecho a que una persona se dedique al comercio licito se
encuentra tutelado por el articulo 5 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y por el articulo 10, Apartado B, de la
Constitucion Politica de la Ciudad de México, en tanto que la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, tiene por objeto ampliar
las oportunidades de las personas, prestando especial atencion a su condicion humana tendiente a garantizar los Derechos Humanos.
Contrario a tales ordenamientos y a raiz del inicio de las obras de ampliacion de la Linea 12 del Metro, se dificulto el acceso a diversos
comercios, por lo que los mismos han sufrido una merma en sus ingresos, afectacion que tiene un impacto de mayor alcance, pues incluso
pone en riesgo el empleo de los comercios y sus familias. Que la Secretaria de Obras y Servicios cuenta con la suficiencia presupuestal
para atender a los comerciantes afectados.

Porcentaje de avance Porcentaje de avance
en los pagos de en los pagos de (Avance Fisico de los
apoyos por apoyos por pagos de apoyos por
ion de obra de ion de obrade  afectacion de obra del
Construccion del Construccion del Tren Interurbano de
Tren Interurbano de ~ Tren Interurbano de  Pasajero Toluca-Valle de
Pasajeros Toluca- Pasajeros Toluca- Mexico)*100
Valle de México Valle de México

Estratégico /
APOYO  Eficacia /
Ascendente

Actividad 2
Componente 1

Firmado digitalmente por ALMA LIDIA NEQUIZ ZAMORA
Sello 0j060jo60j060jo60joKL3Vzci9sb2NhbCIAWxIMzevZmlybWFIbGVidHIvbmljY S9maWxlcy9l
RmlybWEVNjcOOTEZY WMyZDBIMTA4MzY wMjNhYjVhX2NhZGVuY UZpem1hZGEudHhOCj060jo60jo6
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Las condiciones politicas y
sociales favorables que permitan
la Construccion de
Infraestructura para el
Transporte Pablico, incluyendo
el pago de apoyos por
afectaciones por obra publica y
su avance depende de la cantidad
de recurso que les sea
suministrado para continuar con
su ejecucion programada.
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