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Unidad Responsable del
Gasto

SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

Planeacion

Brindar a la ciudadania opciones de transportes eléctricos, cuya base tecnoldgica estd exenta de emisiones contaminantes y constituya en materia de movilidad una aportacion con sentide social,
Misidn significando al usuario, una experiencia de servicio de calidad, seguro y oportuno ¥ con tarifa al alcance de los usuarios, capaz de generar una demanda creciente, en virtud de una mayor
cobertura de rutas, mejor dispenibilidad, cuya capacidad de eleccion del medio a utilizar. favorezca al Servicio de.Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Desarrollarse continuamente como un Organismo publico de servicios de movilidad no contaminante, gue encuentre mediante la investigacidn, alternativas innovadoras de transporte eléctrico,
Vision con una base tecnoldgica identificada por los mas elevados estandares y practicas cualitativas certificadas. cuyos atributos generen la conselidacién y el crecimiento de la red de transporte a los
usuarigs, constituido como un Organismo moderng, inteligente, sustentable y socialmente responsable, como parte del Sistema de Movilidad Integrada de la Ciudad de México,

La Ciudad de Mexico tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad. siendo que el 44% de los vigjes se realizan en transporte publico, ademas 32% scn a pie, es decir, entre ambes modos se efectdan tres de cuatro viajes en I3
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, |a infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publice aue provoca el colapso de la capacidad de vias y 1a saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectadds. aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta falles que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rdpidos, segures y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de mevilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y cperacional de los sistemnas de movilidad: b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado v de|
carga: y ) deterioro de |z infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, ¢l Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad gue estan facultados para dar
atencion a aguellas areas gue presentan mayores retos en esta materia con el fin Uitimo que es ofrecer a la poblacidn en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de!
mevilidad v desplazamiento asequibles, seguros y rapidos. contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en la Ciudad de Méxica,

Objetivo | La administracion y operacién de los sistemas de transportes eléctricos. La operacion de otros sistemas. ya sean de gasclina o diésel, siempre que se establezcan como auxiliares de los sistemas
Estratégico |eléctricos, El estudio, proyeccidn, construccidn, y en su ¢ase, operacion de nuevas lineas de transporte eléctrico en la Ciudad de México.

Programa D ario A eaclo
Programa Presupucstario 04 OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CONCESIONADO Y ALTERNG
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno E
2019. 2024 SUB EJE Mejorar
e Rescate y mejora del transporte publico )
" . Operacion y
Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién Ocs iﬁéa&oz;fios Lo | A:_:_Ec'v'qad i mantegimiento del
B AEERICIOnD sistemna Ne movilidad
Alineacién al . Metas del . - 4 s . . ’
Obijetivo del Cmda_des ¥ Objetivo del De aqui @ 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos v
Desarrollo comunidades Desarrollo seguridad vial, en particular mediante la ampliacidon del transporte publico. prestando especial atencién a las necesidades)
Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifos, las personas con discapacidad v las personas de egéd

Problema Definido Los habitantes de la Ciudad de México padecen de transporte publice de baja calidad.

Objetivo del programa . . s " - :
BreEypUEtario Los habitantes de la Ciudad de México disfrutan de transporte publico de alta calidad.
Poblacion Objetivo o de Enfoque  |Los habitantes de la Ciudad de México y de la Zona Metropolitana del Valle de México, gue son aproximadamente 19,239.000.
Objetivos Operativos Servicios de transporte aseguible v eficiente a la poblacion usuaria de los Servicios de Transportes Eléctricos.
Valor Publico Generado Los habitantes de la Ciudad de México se desplazan de manera asequible, segura v rapida.

Reguccidn de contaminantes en la Ciudad por la disminucién de la utilizacion de vehiculos en circulacion.
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Gasto
a A oR el Progra Hresupuesla
Meta Fisica Ao ¢ Unidad de : 5 2
Proysctada Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
Infermacion disponible en:
. " ; ; - | ((Numero de pasajeros transportados al periodo/ https://www transparencia. cdmx.gob.mx/servicio-de-
[ndice que m | avance en la transportacion assjerosa | b 3 ; :
thi\:’éS 3: las Il.dfi:a:dz f:aleebll?s del Tl?ren Li:_:;er:i ‘éabl{ebus nidmero de pasajeros estimados a transportar al transportes-electricos-de-la-ciudad-de-mexico/entrada/7434
100% S ; ol ; Y | ano) x 85%) + ((Actividades de mantenimiento Indice
la ejecucién de acciones de mantenimiento  preventivo para su : . o
correcto funcionalmiento, realizadas al periodo / Actividades de ¥
= manienimiento programadas al ane) X 15%)
https.//www.transparencia.cdmx gob.mx/servicio-de-
transportes-electricos-de-la-ciudad-de-mexico/entrada/3120

Meta Programada al ler Trimestre ‘Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4te Trimestre

25% 50%

75% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Piblico previsto a mediano y largo plazo producto de la Intervencién gubernamental

Al cierre del afio 2024, se contard con 11 Lineas de Trolebuses, 1 Linea de Tren Ligero y 3 Lineas de
Cablebus; asi mismo, se habran adquirido 500 Trolebuses y 9 Trenes Ligeros nuevos para mejorar el
servicio de transportes eléctricos e incrementar las alternativas de movilidad sustentable en la Ciudad
de México.

Nimero de Acciones a Desarrollar

Al afo 2024, el publico usuario cuenta con un servicio de transporte publico sustentable, de calldad, seauro,

eficiente y accesible,

2 Acclones

Accién 1 Responsable(s)
Nombre (s} Mtra. Adriana Palacios Mata / Mtro. Martin Lépez Delgado
Transportar pasajeros a través de las 10 Lineas de Trolebus, la Linea del Tren Ligero v las 2 Lineas
geiCablobs Cargo Directora Ejecutiva de Transportacién / Director General del STECDMX
Accién 2 Responsable(s) \
Realizar mantenimiento preventivo a la flota vehicular (223,752), material rodante (100,364) e Nambrats] Ing. Javier Zavala Garcia \\
infraestructa electromecanica de traccion (1,433). citee Director Ejecutivo de Manxlenimien\}t

ELABORO .

T4

Ry’(ﬁmmnmm OVALLE CASTANEDA

GERENTE DE FINANZAS
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Unidad Responsable del

Gasto 10PDTE SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

Planeacion Estrategica Marco

Brindar a la ciudadania opciones de transportes eléctricos, cuya base tecnoldgica estd exenta de emisiones contaminantes y constituya en materia de movilidad una aportacién con sentido social,
Mision significando al usuario, una experiencia de servicio de calidad, seguro y oportuno y con tarifa al alcance de los usuarios, capaz de generar una demanda creciente, en virtud de una mayor|
cobertura de rutas, mejor disponibilidad, cuya capacidad de eleccién del medio a utilizar, favorezca al Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Desarrollarse continuamente como un Organismo publico de servicios de movilidad no contaminante, que encuentre mediante la investigacion, alternativas innovadoras de transporte eléctrico,
Vision con una base tecnoldgica identificada por los mas elevados estandares y practicas cualitativas certificadas, cuyos atributos generen la consolidacion y el crecimiento de la red de transporte a los
usuarios, constituido como un Organismo moderno, inteligente, sustentable y socialmente responsable, como parte del Sistema de Movilidad Integrada de la Ciudad de México.

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectian tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automdviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias y la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
b los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
‘,Ge\neral recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de!
s viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

|5

Objetivo La administracion y operacion de los sistemas de transportes eléctricos. La operacion de otros sistemas, ya sean de gasolina o diésel, siempre que se establezcan como auxiliares de los sistemas
Estratégico |eléctricos. El estudio, proyeccion, construccion, y en su caso, operacion de nuevas lineas de transporte eléctrico en la Ciudad de México.

Programa Presupuestario Alineacio
Programa Presupuestario 00
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno OB Mei
2019- 2024 SUB EJE ejorar
sungEus Rescate y mejora del transporte publico
1 i Administracién del
Finalidad Desarrollo Econdémico Funcion Transporte Subfuncién Qtres RelacionadosiCon Ac_tlvu_iad sistema de pensiones y
Transporte Institucional [
jubilaciones

Alineacion al Metas del
Objetivo del Reduccion de las Objetivo del i w5 ; . a5 % . .

Desarrollo desigualdades Bacarrolio @) Adoptar politicas, especialmente fiscales, salariales y de proteccion social, y lograr progresivamente una mayor igualdad

Sostenible Sostenible

_ Planeacion Operativa

Problema Definido o Aumento de la vulnerabilidad econémica y social de las personas jubiladas pertenecientes a los Servicios de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Objetivo del programa B . ;= ; vy : - -
preésupuestario _ |Disminucion de la vuinerabilidad econdmica y social de las personas jubiladas pertenecientes a los Servicios de Transportes Eléctricos.

Poblacién Objetivo o de Enfogue [Personas jubiladas pertenecientes a los Servicios de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México equivalente a 1,004 beneficiarios.

Objetivos Operativos. _ |Gestionar, administrar y proveer los recursos financieros necesarios para cubrir la némina del personal jubilado del Organismo.
Valor P(Jblico‘éeheradd El personal jubilado perteneciente a los Servicios de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México incrementan su calidad de vida mediante la obtencion de pagos por

concepto de jubilaciones.
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Unidad Responsable del 10PDTE

SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

Gasto
Plan de A on gel Programa Presupuestario
Meta Fisica S o s Unidad de ’ P
I la M 4
Proyectada Definicién de la Meta ndicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
(Cubrir la némina del personal jubilado del
Porcentaje que mide el grado de avance en el pago de Servicio de Transportes Eléctricos de la CDMX Informacion disponible en
100% némina a personal jubilado del Servicio de Transportes acumulada al periodo / Cubrir la némina del Porcentaje |https://drive.google.com/drive/folders/IrUyfO7TOACIWATpjcM
Eléctricos de la Ciudad de México. personal jubilado del Servicio de Transportes MDHtHDmMLM8mPmQg?usp=sharing
Eléctricos de la CDMX programada al afno)*100

100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Para el afio 2024, se continua cubriendo la némina correspondiente al personal jubilado del Servicio Al ano 2024, el personal jubilado perteneciente al Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de
de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México. México, mantiene su calidad de vida mediante la obtencién de pagos por concepto de jubilaciones.

Numero de Acciones a Desarrollar . : . 1Accién

ELABGRO AUTORIZO

Accion 1 ; : Responsable(s)
Mtro. €
Cubrir la némina del personal jubilado del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de Nombre (s) tro; Eduards Ugo Archundga Moral f
Mexico, Cargo Gerente de Administracion de Cépital Huknano
Z
i,

R UMBERTO OVALLE CASTANEDA
GERENTE DE FINANZAS
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Unidad Responsable del
Gasto

Brindar a la ciudadania cpciones de transportes aléctricos, cuys base tecnolgica estd exenta de emisiones contaminantes y constituya en materia de movilidad una aportacidn con sentido secial,
Mision significando al usuario, una experiencia de serviclo de calidad, seguro v oportuno y con tarifa al alcance de los usuarios. capaz de generar una demanda creciente, en virtud de una mayor
cobertura de rutas, mejor disponibilidad, cuya capacidad de eleccion del medic a utilizar, favorezca al Servicio de Transportes Eléctricos de I Ciudad de México.

Desarrollarse continuamente como un Organisme publico de servicios de mevilidad no contaminante, que encuentre mediante la investigacion, alternativas innovadoras de transgorte eléctrico,
Vision con una base tecnoldgica identificada por los mas elevados estandares y practicas cualitativas certificadas. cuyos atributos generen la consolidacién v el crecimiento de la red de transporte a 1os
usuarios. constituido como un Organismo’ moderno, inteligente, sustentable y socialments responsable, como parte del Sisterna de Movilidad Integrada de la Ciudad de Mexico.

La Ciudad de Mexico tiene una extensién territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe unza gran movilided, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatra viajes en la
Ciudad, mientras gue en menor nimero se hacen en automéviles y que corresponde al 199% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen crigen en la COMX. Asimismo, |a infraastructura
peatonal y para transportes No motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico gue provoca el colapso de la capacidad de vias vy |z saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, Ia infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado & que gran parte del parque vehicular es obsoleto ¢ presenta fallas gue
Diagnéstico |le impicen brindar un servicio éptime. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad s el alte grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar dz los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicies de movilidad de calidad. que sean rapidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacidn institucional y operacianal de los sistemas de movilidad: b} ineficiencias de los sistemas de transporte publice, privado v de
carga, y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicic de Transporte Colectivg, &l
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas areas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacidn en particular de los grupos vulnerables y de menares ingresos, servicios de
mavilidad y desplazamiento asequibles, seguros v rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Cbjetiva La administracion y operacién de los sistemas de transportes eléctricos. La operacion de otros sistemas, va seart de gasolina o diésel. siempre que se establezcan como auxiliares de los sisternas
Estrategico |electricos. El estudio, proyeccion, construccian, y en su caso, operacidn de nuevas lineas de transporte eléctrico en la Ciudad de México.

Programa Presupue O A eacio
Programa Presupuestario 00 ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno .
2019. 2024 SUB EJE Mejorar
SUg‘LUB Rescate y mejora del transporte publico )
Finalidad Desarrollo Economico Funcién Transporte Subfuncién Otros Relacionados Con Actividad Acciones para mejorar la
Transparte Institucional eficiencia institucional

Alineacidn al A M | . - v i 3 z .
Objetivo del Ciudades y Obittai\srodgel De agui a 2030. proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Dé:sarrollc comunidades Désarrollu seguridad vial. en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sosténible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifnos, las personas con discapacidad v las personas de edad

_Planeacién Operativa

Problema Definido Deficiente programacion para los gestos administrativos necesarios para la operacién del Ente Publico de 1s Cludad de México.

Cbijetivo del programa & . . TS : Lo
i Eficiente programacion para los gastes administrativos necesarios para la operacion del Ente Publico de la Ciudad de México. \
presupuestario N\

Poblacién Obietivo o de Enfoque ggzi;;;ninistrewas y operativas del Ente Publico de la Ciudad de Mexico (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Direcciones de area, Codydinacicnes y
: N\

Objetivos Operatives 1. Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir 1os gastos de operacion. 2. Dotar de los recursos materiales, tecnoldaicos e infragstructura ade%ara el

desempeno de sus actividades. .

. . \
Valor Publico Generado Los Entes Publicos cuentan con los recursos necesarios para el buen desarrollo de sus funciones.
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2023

..
nacio:

BASE

Gasto SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS
2 de A on del Programa Presupule 0
Meta Flsica s & Unidad de ¢ =T
1 la M
Proyectada Definicion de la Meta ndicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
(Pago de servicios generales y de materiales para
Porcentaje que mide el avance en el pago de servicios elmaptenimiento:de los inmueblos acumulados;el Informacion disponible en:
# " s periodo/Pago de servicios generales y de : " el g
100% generales y de materiales para el mantenimiento de los materlales para el mantenimiento de los Parcentaje https://www .ste.cdmx.gob.mx/legislacion/ley-general-de-
inmuebles, inmuebles programados al afo)t100 contabilidad-gubernamental
Meta Programada al Ter Trimestre

15%

Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre . Meta Programada al 4to Trimestre

50%

85%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Pdblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México:

Nimero de Acclones a Desarrollar
Accion 1

Proseguir con una programacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacién del Servicio

El Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México, continua con el desemperio de sus funciones
de manera adecuada,

1 Accion

Responsable(s)

Pago de servicios generales y de materiales para el mantenimiento de los inmuebles.

Nombre Lic. Taiset Tre]o antos

Gerente de Serviclos T\nemte \/

Cargo

‘\
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10PDTE SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS
Gasto
Planeacion Estratégica™
Brindar a la ciudadania opciones de transportes eléctricos, cuya base tecnoldgica esta exenta de emisiones contaminantes y constituya en materia de movilidad una aportacién con sentide sccial,
Misién significando al usuario, una experiencia de servico de calidad, seguro y oportuno y con tarifa al alcance de los usuarios, capaz de generar una demanda creciente, en virtud de una mayaor
cobertura de rutas, mejor disponivilidad, cuya capacidad de eleccion del medio a utilizar, favorezea al Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.
Desarrollarse continuamente como un Organismo publico de servicios de movilidad no contaminante, que encuentre mediante la investigacion, alternativas innovadoras de transporte eléctrice,
Vision con una base tecnologica identificada por los més elevados estdndares y practicas cualitativas certificadas, cuyos atributos generen la consolidacién y el crecimiento de la red de transporte a los
usuarios, constituide como un Organisme moderna, inteligente, sustentable y sociaimente responsable, como parte del Sistema de Meovilidad Integrada de la Ciudad de México.
La Ciudad de Mexico tiene una extension territorial de 14943 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los vigjes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie. es decir, entre ambos modos: se efectuan tres de cuatro vigies en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automaviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM vy 21% de los viajes que tienen origen en |a CDMX, Asimisma, la infraestructurs
peatonal y para transportes no moterizados estd desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una-gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro gue
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias y |2 saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infrasstructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados. aunado a que gran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnastico |le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad, A pesar de los
General recientes avances en el impulso de Iz movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de mavilidad limitan el acceso de la poblacién & condiciones adecuadas de
viaje, s decir, 3 servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos. seguros y poco contaminantes, Estos problemas astructurales del sistema ce movilidad de la Ciudad de México se pusden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidag: b) ineficiencias de 10s sistemas de transporte publice, privade y de
carga; ¥ ¢) deterioro de la infragstructura de los distintos sistemas de movilidad, En este orden de ideas la Secretaria Maovilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transperte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aguellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de mencres ingresdy, servicios de
movilidad v desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccién de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México, '\
\
i
LY
Objetivo  [La administracién v operacion de los sistemas de transportes eléctricos. La operacion de otros sistemas, va sean de gasolina o diésel, siempre gue se establezcan como auxiliares de los s s
Estratégico |eléctricos. El estudio. proyeccidn, construccion, y en su caso, operacion de nuevas lineas de transporte eléctrico en Ia Ciudad de México.
. \
Programa Pre pue 0 eacio
Programa Presupuestario 00 PROVISIONES PARA CONTINGENCIAS
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno : .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar -
sungus Rescate y mejora del transporte publico
o o . 4 Otros Relacionados Con | Actividad Eventos fortuitos
Finalidad Desarrgllo Econdmico ncién Transporte B s "
nali Funcié PO Subfuncién 6 Transporte Institucional administrativos
Alin i I : ™M . . ¢ ; X
ouj::f:fg; Ciudades y Ob'eet?i::::zl De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para tedos y mejorar la
Desaprolie comunidades Drisarro!!c seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transperte publice, prestando especial atencién a las necesidades de las
b sostenibles . n i i6 i . las muj ; ifos, i i
Sostenible Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad v las personas de edad
Planeacion Operativa
Problema Definido Insuficientes recursos para el page de los laudos lzborales
Objetivo del programa pospc o
presupuestario Suficiente recursos para el pago de los laudos laborales
~~d
Poblacion Objetivo o de Enfoque. |Ente Publico de la Ciudad de México
Objetivos Operativos Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de laudos. i
Valor Publico Generado Los Entes Publicos cuentan con los recursos necesarios para cubrir con las obligaciones judiciales sin riegsgos para su operacion,
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Unidad Responsable del
n 10PDTE SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS
Gasto
[ de on del Progra P o) ario
Meta Fisica e T Unidad de i E =
Provectada Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
Informacion disponible en:
- Porcentaje que mide el avance del cumplimiento del pago de | (Total de laudos pagados al periodo / Total de P . htrps:/'/'www.ste,cdmx.gob,mx,’Iegis\acionﬂey-genera\-de-
» laudos. laudos programados al afio) *100 orcentaje contabilidad-gubernamental adicionalmente se contara con una
“ liga especifica para la informacion relativa al programa.
Meta Programada al Ter Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
0% 20% 60% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Continuar con una presupuestacion adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones El Servicio de Transportes Eléctricos de ta Ciudad de México, tiene las previsicnes presupuestales
judiciales necesarias para el cumplimiento de las obligaciones judiciales que se presenten.
ero de Acciones a De olla Accid
Accion 1 Responsable(s) y
Nombre Mtro. Pedro Enrique Baﬁén Garnita
Llevar a cabo el pago de 10 laudos en materia laboral
Cargo Gerente de Asuntos \\Jrrdlcos \\
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Gasto 10PDTE SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

Planeacion Estratégica Marco

Brindar a la ciudadania opciones de transportes eléctricos, cuya base tecnoldgica estd exenta de emisicnes contaminantes y constituya en materia de movilidad una aportacion con sentido social,
Mision significando al usuario, una experiencia de servicio de calidad, seguro y oportuno y con tarifa al alcance de los usuarios, capaz de generar una demanda creciente, en virtud de una mayor
cobertura de rutas, mejor disponibilidad, cuya capacidad de eleccidn del medio a utilizar, favorezca al Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México.

Desarrcllarse continuamente como un Organismo publico de servicios de movilidad no contaminante, que encuentre mediante la investigacidn, alternativas innovadoras de transporte eléctrico,
Visién con una base tecnoldgica identificada por los mas elevados estandares y précticas cualitativas certificadas, cuyos atributos generen la consolidacion vy el crecimiento de la red de transporte a los
usuarios, constituido coma un Organismo.moderng, inteligente, sustentable y socialmente responsable. como parte del Sistema de Movilidad Integrada de la Ciudad de México.

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 v cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe unz gran maovilidad, siende aue el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos medos se efectlan tres de cuatro vizjes en la
Ciudad, mientras que en menor numerc se hacen en automdviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDOMX. Asimisma, la infraestructurs!
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectads y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de largs distancia de la periferia al centro que
geners una alta demanda de transporte pdblico que prevoca &l colapso de la capacidad de vias v la saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad, es decir, la infragstructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectadts, aunade a gue gran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embarge, ¢l problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicias de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, 3 servicios de mevilidad de calidad, gue sean répidos. seguros y poco contaminantes. Estas problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publice, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros. el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son 1os entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencién a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menoras ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y répidas, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo La administracién y operacién de los sistemas de transportes eléctricos. La operacion de otros sistemas, ya seart de gasolina o diésel, siempre que se establezcan como auxiliares de los sistemnas
Lstratégico |electrnicos. El estudio, proyeccidn, construccion, y en su case, oparacion de nuevas lineas de transporte eléctrico en la Ciudad de México.

Programa Presupuestario £ e 9
Programa Presupuestario 00 CUMPLIMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE PROTECCION CIVIL
EJE Cero Agresion y Mas Seguridad
Alineacién al Programa de Gobierno e
2019- 2024 SUB EJE Proteccién civil
suBsUB : 2 -
ciE Evitar nuevos riesgos

Asuntos De Ordan
Geobierng Funcién Piblico ¥ De Subfuncién Proteccion Civil
Seguridad Interior

Gestion integral de
riesgos ep materia de
proteckion civil

Actividad
Institucional

Finalidad

Alineacion al Metas del De aqui a 2030, reducrr significativamente el nimero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados corkel agua,

o Ciudades SL
Objetivo del comunidadis Objetivo del y de personas afectadss por ellos, y reducir considerablemente las pérdidas econdmicas directas provocadas cor los desas
Desarrollo Eretaniblas Desarrollo comparacién con el producto interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en I3 proteccidn de los pobres vy las perg

Sostenible Sostenible situaciones de vulnerabilidad -

Planeacion Operativa

La falta de cultura y conciencia en materia de Proteccion (‘.\w v ia baja participacion del personal, deriva en la falta de acciones encaminadas a salvaguardar la vida de las

Problema Definido
personas, los bienes y el entorno del Servicio de Transpurm\E/é:tracos de la Ciudad de Meéxico.

Objetivo del programa Establecer las acciones preventivas y de auxilio destinadas a salvaguardar la integridad fisica de los empleados y de las personas que concurren a las instalaciones v
presupuastario proteger los bienes e informacion vital ante la ocurrencia de algin desastre o fendmeno perturbador

Poblacién Objetivo o de Enfoque  |Plantills del personal del Servicio de Transportes Eléctricas de la Ciudad de México v 12 poblacién flotante

Obietives Operativos Crear culturay conc:enc:a en materia de Proteccion Civil, a través de la capacitacion permanente, Implementar y difundir las scciones necesarias para la correcta actuacion
de los servidores gublicos en la prevencién de desastres naturales e incidencias al interior del Organismao.

Valor Publico Generado Garantizar la seguridad y permanencia al interior del Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México

' M é_l
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Unidad Responsable del SERVICIO DE TRANSPORTES ELECTRICOS

Gasto
# A ® ol Prog a Pre N O
Meta Fisica I Unidad de 3 S o
Proyectada Definicion de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién

(Total de acciones realizadas de capacitacién y

Porcentaje que mide el avan mplimiento de las . = 5 5 %
orcentaje q £5;C5 cumg) equipamiento materia de proteccion civil

Informacion disponible en:
actividades de capacitacion y equipamiento en materia de

100% Proteccian Civil realizadas en el Servicio de Transportes e et e A e bEclanes Poreentaie | p os//drive.google.com/file/d/ABnel2XE_cGraRiXwahuYksd
Eléctricos de la Ciudad de México, RrogramECHs; cADACIACIon v BqUmatvlenty NDOZDIf/view?usp=sharing
materia de proteccion civil al afie) 100 |
Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada-al 2do Trimestre Meta Programada al Ser Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
0% 33% 66% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Pihlico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Al cierre de 2024, se considera la implementaciion y seguimiento de los Programas de Proteccion El personal y poblacién en general que se encuentra dentro del Servicio de Transportes Eléctricos de la
Civil en las instalaciones adscritas al Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México Civdad de México, cuenta con instalaciones seguras y preparadas ante cualquier emergencia y/o siniestro.

1 Accion

Accidn 1 Responsable(s) M
Capacitacién y equipamiento en materia de proteccidn civil y revalidacion de los Programas Nimbrals) Lic. Taiset TI’E‘]O San\‘%»s
Intenos, Cargo Gerente de Servic}ﬁs Gene\ates
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