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Unidad Responsable del
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Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente para la poblacién de escasos recursos y zonas|
Mision periféricas, gue permitan optimizar los tiempes de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de Ja Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos,
v la equidad de género.

Visio Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como fa instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el
non medic ambiente. 3 través del use de nuevas tecnologias, la modernizacién de su pargue vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana.

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién gue asciende a 9.209,244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropalitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% scn a pie. es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automdviles ¥ que corresponde al 19% de los vigjes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen arigen en la CDMX. Asimismo, |a infraestructura
peatonal y para transportes no metorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazemientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacién de los modos de transporte colective, Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y Otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio optimo. Sin embargo. el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad dz calidad. A pesar de los,

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacidon a condiciones adecuadas de
vizje, es decir, 3 servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros v poco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de 105 sistemas de transporte publice. privado y de
carga. y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajéros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estén facultados para dar
atencion & aquellas dreas gue presentan mayores retos en esta materia con el fin dltima que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupes vulnerables y de menares ingresos, servicios de|
movilidad vy desplazamiento asequibles, seguros y répidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Brindar un servicio de transporte publice de pasajeros que se caracterice por su calidad, efectividad, seguridad, accesibilidad, innovacién, sustentabilidad e inclusion social, dirigidos principalmente
) & I3 poblacidn de escasos recursos y de zonas periféricas de 13 ciudad. Modernizar gradualmente el parque vehicular con autobuses ecelégicos vy equipados con tecnologia de punta, que permita
Egzﬁgzo haq&r eficientes los tiempos de traslado dellas Personas usuarias y reducir la contaminacion que actualmente generan. Transitar aun modelo Unico de pago mediante el uso de tarjeta universarl que
facilite a los usuarios su traslado en las diversas modalidades de transporte publico de pasajeros gue ofrece la Ciudad de México, Aumentar la cobertura del transporte pablica de pasajeros.

implementar un programa de mantenimiento preventivo y correctivo para el pargue vehicular.

Prog a a Pre = O A a¥s O
Programa Presupuestario 04 OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CONCESIONADO Y ALTERNO
EJE Més y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
s”éim Rescate y mejora del transporte pablico -
& H o Operacién y
Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncion Otres i.?rflaa:swgg::deus € I Ac_ttlvu‘jad 1 mantenimiento del
o sistema de movilidad

Alineacién al . Metas del 5 4 " 3 ¢
Objetivo del Ciudades vy Obietivo del De agui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Bemealia comunidades Delsarrolio seguridad vial. en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sosteniple sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifies, Ias personas con discapacidad y las personas de edad

Planeacién Operativa

Problema Definido Los habitantes de la Ciudad de México padecen de transporte publico de baja calidad

Obietivo del programa . ; - . — ;
rettastanD Los habitantes de la Ciudad de México disfrutan de transporte publico de alta calidad -

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |Los habitantes de la Ciudad de México v de la Zona Metropalitana del Valle de México, que son aproximadamente 19, 238,000

Objetivos Operativos Servicios de transporte asequible v eficiente a la pablacisn usuaria de la Red de Transporte de Pasajeros.

valor Publico Generado Los hab_nfantes dela C_:udad de Mémcp se degpiaza_n de manera aseqv.!l_bFe. sequra y rapida.
Reduccién de contaminantes en la Ciudad por la disminucion de Ia utilizacion de vehiculos en circulacién.
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Plan de on del Programa P D ario
:?:e':g;g Definicion de la Meta Indicador de la Meta U::g::i:" Medios de Verificacion

((Prestacidn de servicio de transporte realizado/
Prestacidn de servicio de transporte programado)® 16%)
+ ((Programa de Mantenimiento Preventivo y Correctiva
realizado/ Programa de Mantenimiento Preventivo y
Cerrective programado)® 14%) + ((Adquisicidn de 332
« |autobuses realizado/ Adquisicién de 332 autobuses!
programado)® 14%) + ((Adquisicion de equipo para
mantenimiento. preventiva realizado/ Adquisicién de
equipe para mantenimiento preventivo programado)
14%) + ((Servicios de reconstruccion de partes internas
Indice que mide el porcentaje de avance en los servicios del autebus. realizado/ Servicios de reconstruccion de

% el LS > partes internas del autobus. programado)* 14%) + &
Ll g;ii;dml?:n.iﬁtgamporte pablice, 1a adquisicidn de unidades.y ((Servicio de mantenimiento preventiva y correctivo a Indice
imi

todas estaciones de auto consumo realizado/ Servicio hittps:/fwww.rtp.cdmx.gob.mx/transparencia
de mantenimiento preventivo y correctivo a todas
estaciones de auto consumo programado)’ 14%) +
((Adquisicion de equipos de validacién de Tarjetas de
Moavilidad Integrada con su kit de instalacidn, de
conformidad al nimero de autobuses que se adquieran
¢ |realizado/ Adquisicion de equipos de validacion de
Tarjetas de Movilidad Integrada con su kit de instalacién,
de conformidad al numero de autobuses que se
adquieran programado)* 14%)

Informacién disponible en:

Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre =~ Meta Programada al 4to Trimestre
24% 51% 76% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y lafgo plazo producto de la intervencidn gubernamental

i E g ; Para el ano 2024, los usuarios de las zonas perifericas de la Ciudad de México cuentan con un servicio de
Para los anos 2023 y 2024, esta previsto transportar aproxlmgdamenle 8 54-3,'445'527 usuarios de la transporte a bajo costo que los transporta a su destino en el menor tiempe posible, seguro, confortable v
Red de Transporte de Pasajeros. da calidag

Ndmero de Acciones a Desarrollar 7 Acciones

Accidn 1 Responsable(s)

Ing. Ramadn Morales Zepeda

Prestacion de servicio de transporte (Ordinario, expreso, especiales Programa de Transporte Nombre (5) S P
Escolar y Metrobus) Cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento

Accion 2 Responsable(s)

- Nombre (s} Ing. Ramén Morales Zepeda

Programa de Mantenimiento Preventivo y Correctivo al total de la flota vehicular,
Cargo Director Ejecutivo de Operacion y Mantenimiento
Accion 3 Responsable(s)
Ing. R 5 I Mtro. Dani
Adaquisicién de 332 autcbuses nuevos para su asignacion a las modalidades ordinario, Expreso, Namitie (s} ng: Ramiini Marales; Zepeda v MG Danlel Arcos:Rutiriguez
servicios especiales PROTE y Metrobds. 7 gruas de arrastre y 7 estaciones de autolavado. ¢ Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento y Director Ejecutivo de

RIED Administracion y Finanzas

Accion 4 Responsable(s)
Ing. 5 i iel
Adquisicion de equipo para mantenimiento preventivo y/o corrective de los sistemas de control Norrbre (=] g Rarrion Morales Zepeca’y Mieo. Danlal Arcos Redriguez
de emisiones que cumplan la normatividad Euro V y VI. o Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento v Director Ejecutivo de

i Administracién y Finanzas
Accién 5 Responsable(s)

Nambre (s} Ing. Ramoén Morales Zepeda

Servicios de recanstruccién de partes internas del autobus.

Cargo Director de Operacion y Mantenimiento
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Gasto
Accidén 6 Responsable(s)
) ) ) ! - . Ing. Ramén Morales Zeped
Servicio de mantenimiento preventivo y correctivo a todas estaciones de aute consumo, ubicadas Nombre (5) ngRaman Morales copeds
en los 7 Médulos Operativos. Cargo Director ﬁecuw/ﬁ’ﬁh&{cién y Mantenimiento
=55 7
Accion 7 Responsable(s)
) _ ) s - e ; /Mtro. Daniel i
Adaquisicién de equipos de validacién de Tarjetas de Movilidad Integrada con su kit de instalacién, Nombre (<) e Arcos Rpdriguez
de conformidad al nimero de autobuses que se adquieran en el ejercicio 2023, s i 5 o r e :
Cargo Director Ejecutivo de Adminisiracién y Finanzas

L.

‘ 3 \
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GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MEXICO

Mision
v la equidad de género.

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad,
periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado ¥ mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS
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10PDRT

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Planeacion EstratégicaMarco
que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente para

la poblacién de escasos recursos Yy zZonas

Vision

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transperte publico de calidad, Seguro, econdmico y amigable con el
medio ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacidn de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacidn civdadana.

le impiden brindar
recientes avances en el

Diagnéstico
General

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 ¥ cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automdéviles y que corresponde al 19% de los
peatonal y para transportes no motorizados esta gesconectada y es de baja calidad. En la ZMVM
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapse de la capacidad de vias y
los servicios de mowilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunade a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que

un servicio optime, Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los|

viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, sequros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de mavilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sisternas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Mcvilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de, Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de, Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aguellas areas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y répidos, contribuyendo a

formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
son a pie, es decir, entre ambos modos se efectdan tres de cuatro viajes en la
viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismoe, la infraestructura
se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de Ia periferia al centro que
la saturacién de los modos de transparte colectivo, Por otra parte, existe una fragmentacion en

los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32%

impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los prablemas estructurales de los sistemnas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de

publice, privade v de

ingresos, servicios de|
la reduccion de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo
Estratégico

Implementar

Brindar un servicio de transporte publico de pasajeros gque se caracterice por su calidad, efectividad, seguridad, accesibilidad, innovacion, sustentabilidad e inclusion social, dirigidos principalmente
8 12 poblacion de escasos recursos v de zonas periféricas de la cudad, Modernizar

hacer eficientes los tiempos de traslado de las personas usuarias y reducir la contaminacion que actualmente

facilite 2 los usuarios su traslado en las diversas modalidades de transperte publico de pasajeros gue ofrece la Ciudad de México. Aumentar |a cobertura del transporte publico de pasajeros,
un programa de mantenimiento preventivo y correctivo para el pargue vehicular.

gradualmente el pargue vehicular con autobuses ecolégicos v equipados con tecnologia de punta, que permita

generan, Transitar a un modelo Unico de pago mediante el uso de tarieta universal que

Programa Presupuestario

ACTIVIDADES DE ARGYO ARMINISTRATIVO

EJE Mds y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno g
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
SUEJSEUB Rescate y mejora del transporte publico
Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién Otros Relacionados Con Ac,t"‘"?a" Agdlones e
Transporte Institucional eficiencia institucional

Alineacion al s M ] : . 5 . .
OI;jetivo del Ciudades y Obitte':\srod:el De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistermas de transporte seguros, asequibles, accesibles v sostenibles para todos y mejorar la

Desarrolio comunidades Désarrollo seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial atencidn a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los nifias, las personas con discapacidad v las personas de edad

Problema Definido

Deficiente programacién para los gastos administrativos necesarios para la operacién de‘T?TP de la Ciudad de México.

Objetivo del programa
presupuestario

Eficiente programacion para los gastos administrativos necesarios para la operacion de RTP de la Ciudad de México.

Poblacién Objetivo o de Enfoque

Areas administrativas v operativas del Ente Publico de I3 Ciudad de México (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Direcciones

de &rea. Coordinaciones y
Gerencias).

Objetivos Operativos

1. Programar y presupuestar el recurse suficiente para cubrir los gastos de operac

ion. 2. Dotar de los recursos materiales, tecnoldgicos e infraestructura adecuads para el
desemperio de sus actividades.

Valor Publico Generado

RTP cuenta con los recursos necesarios para el buen desarrolle de sus funciones.
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0

<

((Capacitacion al personal operativo y administrativo
realizado/ Capacitacién al personal operative y
administrativo programado)* 12.5%) + ((Realizar las
pruebas antidoping realizado/ Realizar las pruebas
antidoping programado)t 12.5%) + ((Elaboracién del
Programa de Adquisiciones realizado/ Elaboracion del
Programa de Adgquisiciones programado)* 12.5%) +
((Contratacion de Servicios de Aseguramiento
Indice que mide el avance en la adquisicion de materiales, |realizado/ Contratacion de Servicios de Aseguramiento
insumos y suministros requeridos para el desemperio de las  |Programado)’ 12.5%) + ((Adquisicion de materiales para . Informacién disponible en:
100% actividades administrativas y del pago de servicios generales, |Sefalizacion realizado/ Adquisicién de materiales paral 0o
servicios profesionales, conservacion y mantenimiento del  |seh@lizacion - programado)* 12.5%) + ({(Adquisicion o

< o R contratacién de software realizado/ Adquisicidn o

inmueble, asi como servicios de difusion. contratacidn de software programado)' 12.5%) +
{(Contratacidn de servicios en materia de TIC y servicios
realizado/ Contratacidn de servicios en materia de TIC y
servicios programadc)” 12.5%) + ((Realizar el
mantenimiento  preventivo y correctivo realizado/
Realizar el mantenimiento preventivo vy correctivo
pragramado)* 12.5%)

https://www.rtp.cdmx.gob.mx/transparencia

v

Numero de Acciones a Desarrollar 8 Acciones

Meta Programada;al ler Trimestre eta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
10% 40% 70% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Proseguir con una programacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacién de RTP, RTP continua con el desemperia de sus funciones de manera adecuada

Accion 1 Responsable(s)
Capacitacion al personal operativo y administrativo en materia de operacion de autobuses, temas Nombre {s) *Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
administrativos, en sensibilizacion del servicio, en materia de derechos humanos, asl como para
actualizacién en conocimientos para su desempeno laboral. Cargo Director Ejecutivo de Administracion y Finanzas
Accién 2 E Responsable(s)
A A A b Mtro. i
Realizar las pruebas antidoping a los operadores de autobus para el otorgamiento de licencias de Nambea-f) tro. Daniel Areos Rodriguex
Mang}o. Cargo Director Ejecutivo de Administracion y Finanzas
Accion 3 Responsable(s)
Nombre (s) *Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Elaboracion del Programa de Adquisiciones para todos los bienes y servicios.
Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accion 4 % Responsable(s)
Contratacion de Servicios de Aseguramiento del equipo rodante y de responsabilidad civil, Nombre (s) Mtro. Sergio Coria Gémez y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
administracion de pérdidas de vehiculos y/o motocicletas y multiple empresarial; asimismo - - - - - - - - - -
Contratacion del sagiro dé vida para el persanial, Cargo Director Ejecutivo Juridico y Normat;\ir:a)rf‘zl?dasrectcr Ejecutivo de Administracion y
Accion 5 Responsable(s)
Adquisicién de materiales para sefalizacion de orientacién para las personas usuarias scbre el Nomhes (s} Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
tipo de servicio, la ubicacidn, el ascenso o descenso; y destinos. — Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento y Director Ejecutivo de
8 Administracién y Finanzas
Accién 6 " Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Adquisicién o contratacién de software y/o desarrollos para la Red de Transporte de Pasajeros.
Cargo Director Ejecutivo de Administracion y Finanzas

[ 4%
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Unidad Responsable del
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TOPDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Accion 7 Responsable(s)
Contratacién de servicios en materia de TIC, energia eléctrica, agua, el arrendamiento, traslade de Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
valores, para adquisicion de sellos de seguridad, de envases de polietileno, de boletos, por
arrendamiento de casetas sanitarias para los cierres de circuito vy limpieza de sanitarios fijos. Cargo Director Ejes;ﬂ.va% Administracién y Finanzas
Accién 8 Responsabk\(s)
Realizar el mantenimiento preventivo v correctivo a la Infraestructura a Oficinas Centrales, Nombre {s} . Mtro. Daniel Ar\os Rodriguez
Mddulos Operativos, Almacén Central, Centros de Reconstruccién, Centro de Moneda vy a las
magquinas del Centro de Moneda. Cargo Director Ejecutivo de Adrr\nistracién y Finanzas

;
LIC. MARIA DE LAS Mencabss%mékz MTRO. SERGICJBENITO OSORIO ROMERO
. DIRECTOR GENERAL DE LA RED DE YRANSPORTE DE PASAIEROS DE LA CIUDAD
GERENTE DE FINANZAS " D

EXIc0
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Unidad Responsable del

st 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

PlaneacisnlEstratégica’™Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principaimente para la poblacion de escasos recursos y zonas
Mision periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado v mejorar la movilidad v el bienestar de los habitantes de I3 Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humarnios
vy la equidad de género.

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publice de calidad. segure, econdmico y amigable con el

Vision medic ambiente, & través del Uso de nuevas tecnologias, la madernizacién de su parque vehicular v establecimiento de mecanismos de participacidn ciudadana,

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km?2 ¥ cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viaies en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVYM ¥ 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de ls periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte Qublico que proveca el calapso de la capacidad de vias v Ia saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio ¥ otro. se encuentran altamente desconectados, aunado a Que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el accesc a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en Iz Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el accese de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapides, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales; a) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad: b) ineficiencias de los sistemnas de transporte publico, privado y de
carga; vy ¢) deterioro de I3 infraestructura de los distintos sistemas de mavilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobuds, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organisma Regulador de Transporte son los entes en el sector de mevilidad que estén facultados para dar|
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con &l fin Ultmo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables ¥ de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros ¥ répidos, contribuyendo a la reduceién de niveles de contaminagion ¥ de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Brindar un servicio de transporte publico de pasajeros que se caracterice por su calidad, efectividad, seguridad, accesibilidad, innovacién, sustentabilidad e inclusién social, dingidos principalmente
Obietivo ala oot‘a_tac:cn de 85CAS0S recursos y de zonas periféricas de !a ciudad. Modernizar grad'L!aImente ¢l parque vehicular con ag:nbuses ecolégnc_n; ¥ equipados con tecnologia de punta, que permita
Estratégico hacgr eficientes los tiempos de traslado dellas perscnas usuarias y reducir la contarpmac-on que actualmente gemerar_-:‘ Transitar a un modelo Gnico de pago mediante el uso de tarjeta universal que

facilite a los usuarios su traslado en las diversas modalidades de transporte publico de pasajeros que ofrece la Ciudad de México. Aumentar la cobertura del transporte publico de pasajercs.
Implementar un programa de mantenimiento preventivo y corrective para el pargue vehicular.

Programa P puestario d eacio
Programa Presupuestario 00 PROVISIC;NES PARA CONTINGENCIAS
EJE Mas vy Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno :
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
S”S_ISEUB Rescate y mejora del transporte plblico
Finalidad Desarrollo Econémico Funcion Transporte Subfuncién Otros Relacionados Con Ac_tiv“.jad Ever‘»:qs fo":'"ms
Transporte Institucional administrativos

Alineacién al . Metas del . . 3
Objetivo del Ciudades v Ob;aetivc sel De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles. accesibles y sostenibles para todos y mejorar ia

Desarrollo comunidades Desarroli seguridad vial, en particular mediante la ampliacion dal transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifos, las personas con discapacidad y las personas de edad

P!aneacio’n'Operativa

Problema Definido Insuficientes recursos para el pago de lgs laudos laborales.

Objetivo del programa . ’
OB YariE Suficientes recursos para el pago de los laudos laborales.

Poblacién Objetivo o de Enfoque  |RTP de I3 Ciudad'ce Méxica.

Objetivos Operativos Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de laudos.

CIUDAD INMNCVADORA,
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2023

RTE DE PASAJEROS (RTP)

Valor Publice Generado

RTP cuenta con los recursos necesarios para cubrir con las obligacicnes judiciales sin riesgos para su operacién.

de A O e grama gsupue O
Meta Fisica " Unidad de . ¥ 5
Proyectada Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
Porcentaje que mide el avance del cumplimiento del pago de |(Total de laudos pagados/Total de laudos emitidos : Infarmagion disponibleen:
100% o AT Porcentaje
laudos. por la Junta de Canciliacién y Arbitraje) * 100 . !
https://www.rtp.cdmx.gob.mx/transparencia

Meta Programada al ler Trimestre

Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada a

| 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

20% 50%

75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto

a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Continuar con una presupuestacién adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones

RTP tiene las previsiones presupuestarias necesarias para el cumplimiento de las obligaciones judiciales que

judiciales. se presenten.
Numero de Acciones a Desarrollar 1 Accitn
Accion 1 Responsable(s)
Entrega de apoyos compensatorios por situaciones emergentes que vulneren a los trabajadores Naimbra (s} Mtro. Sergio Coria Gomez / Mtro. Danlel}lrcos Rodriguez
de la Red de Transporte de Pasajeros. cargo Director Ejecutive Jurldico y Normativo / Director Ej7tutivo de Administracion y
Finanzas
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\\ LIC. MARIA DE LAS Mincsy‘bﬁ EZ PEREZ
GERENTE DE FINANZAS
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SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

SOBIERNGO DE LA SUBSECRETARIA DE EGRESOS

Unidad Responsable del
Gasto

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Misién

Planeacion Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte plblico de calidad. que sea seguro, eficiente ¥ amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente para la poblacion de escasos recursos y zonas
periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos
y la equidad de género. -

Vision

Que la Red de Transporte de Pasajeros de I Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, Seguro, econdmico ¥ amigable con el
medio ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacion de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana,

Diagnéstico
General

La Ciudad de México tiene una extensién territorial de 1494.3 km2 v cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana de! Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor ndmero se hacen en automéviles ¥ que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada ¥ €s de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de |3 capacidad de vias v |2 saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio ¥ otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que aran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
le impiden brindar un servicio dptime. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los;
recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el accese de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad. que sean rapidos, S$eguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de|
carga; y ¢) deterioro de Ia infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, gl FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar,
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros v rapidos, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México,

Obietivo
Estratégico

Brindar un servicio de transporte publico de pasajeros que se caracterice por su calidad, efectividad, seguridad, accesibilidad, innovacién, sustentabilidad e inclusion social, dirigidos principalmente
2 |3 poblacidn de escasos recursos y de zonas periféricas de la ciudad. Modernizar gradualmente ¢l parque vehicular con autobuses ecolégicos y equipados con tecnologia de punta, que permita
hacer eficientes los tiempos de traslado de las personas usuarias y reducir la contaminacion que actualmente generan. Transitar a un modelo tnico de pago mediante el uso de tarjets universal que
facilite a los usuarios su traslado en las diversas modalidades de transporte publico de pasajeros que ofrece la Ciudad de México. Aumentar la cobertura del transporte publico de pasajeros.

Implemeantar un programa de mantenimiento preventivo y correctivo para el pargue vehicular,

Programa Pre puestario 4 e O
Programa Presupuestario 0o : _ CUMPLIMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE. PROTECCION CIVIL
EJE Cero Agresidn y Mas Seguridad
Alineacion al Programa de Gobierno . . .
2019- 2024 SUB EJE Proteccidn civil
SUEBJSUB Evitar nuevos riesgos
E
Asuntos De Orden Actividad Gestion integral de
Finalidad Gobierno Funcién Publico ¥ De Subfuncién Proteccién Civil : Tyuda ; riesgos en materia de
Seguridad Interior nslitucions proteccidn civil
Alineacién al Ciudadesy Metas del De aqui a 2030, reducir significativamente el nimero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados con el agua,
Objetivo del comunidades Obijetivo del v de personas afectadas por ellos, v reducir considerablemente las pérdidas econdmicas directas provocadas por los desastres en
Desarrollo sostenibles Desarrollo comparacién con el producto interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccion de los pobres v las personas en
Sostenible Sostenible situaciones de vulnerabilidad

Problema Detinido

¢ Planeacion .Qpera';cjv'a- j

Insuficientes protocolos de prevencion en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de la Red de Transporte de Pasajeros.

Objetivo del programa : . — = o
presupuestario Suficientes protocolos de prevencion en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de la Red de Transporte de Pasajeros.

Pablacién Objetivo o de Enfoque  |Personas servidoras publicas y poblacién flotante que ocupan las instalaciones de la Red de Transporte de Pasajeros.

Objetivos Operativos mddulos operativos y areas de oficinas centrales de Ia Red de Transporte de Pasajeros.

{3 Validacion del Programa Interno de Proteccion Civil,
2. Llever a caba los “Programas Internos de Proteccion Civil", con el fin de realizar acciones preventivas ¥ reactivas para la recuperacion ante fendmenos naturales, en los

3. Capacitar a las personas servidoras pdblicas en materia de Prateccion Civil y Gestién Integral de Riesgos.
4. Adauisicion de materizles y equipos necesarios para el desarrollo de las actividades de los brigadistas de la Red de Transporte de Pasajercs.
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GOBIERNO DE LA
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o

Unidad Responsable del

Gasto

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

SUBSECRETARIA DE EGRESOS

RED DE TRANSPO

2023

RTE DE PASAJEROS (RTP)

Valor Publico Generado

Pasajeros ante cualguier siniestro.

Personal del RTP, cuentan con las medidas de seguridad, proteccién y atencion oportuna que garantiza su lmegrldad fisica en las instalaciones de la Red de Transporte de

an de A on del Prog puestario
MetaFisica Definicion de la Meta ' Indicador de la Meta Yolad 9 Medios de Verificacion
Proyectada Medida
Porcentaje de avance de cumplimiento de las actividades en (Total acciones realizadas en materia de Informacion disponible en:
100% materia de Proteccién Civil realizadas en la Red de Transporte | proteccion civil/Total de acciones programadas en| Porcentaje
de Pasajeros. materia de proteccion civil} * 100. https.//www.rtp.cdmxgob.mx/transparencia
Meta Programada al ler Trimestre W;;_nggta Programadaal 2do Trimestre Meta Programada a Meta Programada al 4to Trimestre

25% 56%

84%

| 3er Trimestre

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Piiblico previsto

a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Al cierre del 2024, derivado de la atencién y sequimiento que se lleva a cabo en las actividades en
materia de proteccian civil, se espera tener un aurmento en las acciones de un 10% con respecto a lo

realizado en el 2023,

Numero de Acciones a Desarrollar

Accion 1

1 Accién

Al afic 2024, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con los programas
necesarios de Proteccidn Civil, que permiten tener certeza sobre la seguridad de las instalaciones de mismo

y proteccion del personal.

Implementar sefnalética, realizar simulacros, elaborar programa de proteccion civil interno,
adquirir material para el desarrollo de actividades de los brigadistas y capacitar en materia de

proteccian civil.

Responsable(s)
Nombre (s) Mtro, Dam’ei Arcos Rodr#uez
Cargo Director Ejet/:).mvo de Admlmstracn n y Finanzas
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