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Unidad Responsable del
P 10PDOR ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
Gasto
Rlaneacion Estratégica Marco
Garantizar la planeacion, ordenamiento, optimizacién, operacion, supervision, administracién y establecimiento de pardmetros de actuacion para implementar acciones encaminadas 3 la
Misids conservacion y desarrollo de corredores y centros de transferencia modal a través del monitoreo integral mediante GPS de unidades de transporte publico colectiva concesionado v la liberacidn
R del derecho de via del sistema de transporte pUblico Cablebus, con el fin de que los usuarios cuenten con un servicio eficaz puntual y seguro que los traslade a su destino en el menor tiempo
posible atendiendo los valares como son el compromiso, transparencia actitud de servicio v responsabilidad permitiendo 3 los usuarios una intermadalidad accesible incluyente eficiente v secura
Ser el drgano regulador del transporte que genere condiciones optimas de mevilidad en la Ciudad de México y logre posicionarla como una ciudad con movilidad eficiente a través de politicas
Vision orientadas a la accesibilidad universal, seguridad v proteccion civil, ordenando de manera eficiente la operacién del transporte en los Centros de Transferencia Modal y a los concesionarios del
transporte en la modalidad de corredores, generando un servicio de calidad asi como una mejor movilidad en beneficio de los usuarios del sistema integrado del transporte.
La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 8,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de Meéxico
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectdan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automaviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
geners una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias v 1a saturacidn de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectades. aunado a que gran parte dei parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que|
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embarge, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
General recientes avances en el impulsc de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad. que sean répidos, segurcs v poco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de Mexicc se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacidn institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de|
carga: y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad, En este orden de ideas la Secretaria Mevilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transparte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sectar de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas areas gue presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad v desplazamiento asequibles, seguros v rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en lz Ciudad de México.
Generar condiciones éptimas de movilidad con accesibilidad universal, seguridad ¥ proteccién civil, ordenando de manera eficiente en los centros de transferencia modal Cablebis v a los
concesionarios del transporte, generando un servicio de calidad, Integrar v tener actualizado el padrén de permisionarios y concesionarios que hacen uso de las instalaciones de los centros de
Objetivo  [transferencia modal, a través del otorgamiento de autorizaciones a las organizaciones o empresas de servicio de transporte publico de pasajeros. Autorizar la creacion de corredores de transporte
Estratégico |mediante estudios de investigacion de factibilidad y movilidad. Ordenar en su totalidad la infraestructura de los corredores de transporte mediante un Servicio moderno que se mantenga en
Gptimas condiciones y que permita una movilidad eficiente. Crear un sistema de teleféricos conectado a redes de transporte masivo que atenderd zonas de bajos ingresos ubicadas en serranias de
dificil acceso y con barreras urbanas a su alrededor.
Programa Pre puestario A = O
Programa Presupuestario 00 REGULACION DE CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO Y CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno B
2019. 2024 SUB EJE Integrar
SUBSUB - 5
g Expansion de la cobertura de redes de transporte masivo
laneacidn, regulacion y
5 verificacion de
. F— 7 : Otros Rel ivi
Finalidad Desarrollo Econémico|  Funcién Transporte Subfuncion elacionadosCon | - Actividad carredores de transporte
Transporte Institucional
y centros de
transferencia modal
Alineacion al . . i ¥ . y
Obijetive dgl Ciudades y 0’;}233:3&' De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles v sostenibles para tados y mejorar la
Desarrollo comunidades Dasarres seguridad vial, en particular mediante la ampliacidn del transporte plblico. prestando espacial atencidn 3 las necesidades de las
2 sostenibles 5 ersorn: n si i | i L i i i i
Sostenible Sostenible [s] 3s en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad
Planeacion Operativa
Problema Definido Los usuarios de unidades del transporte publico concesionado de la Ciudad de México padecen servicios de traslados ineficientes.
Objetivo del programa : it . . - . .
presupuestario Los usuarios de unidades del transporte publico concesionado de la Ciudad de México disfrutan de traslados eficientes.
Poblacién Objetivo o de Enfoque  |Los habitantes de Ia Ciudad de México y de Ia Zona Metropolitana del Valle de México. gque sen aproximadamente 12,239,000,
Obietivos Operativos 1. Promover una mejor aperacion del servicio de transporte de pasajeros publico concesionade a través de meganismos de supervision v atencidn mas efectivas. 2. Atender
de manera inmediata y permanente las situaciones en materia de movilidad en los corredores de transporte, -
Valor PUblico Generado Los usuarios del transporte publico concesionado de la Ciudad de México cuentan con un servicio de movilidad seguro, eficiente y asequible.
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Unidad Responsable del

Gasto PDO ORGANISMO REGULADOR DE'TRANSPORTE
B de A on del Progra Presupuestario
int:eig;: Definicién de la Meta E Indicador de la Meta U;i::%:e Medios de Verificacién

((Mantenimiento preventive y correctivo realizado/|
Mantenimiento preventivo y correctivo programado)* 16%)
+ ((Servicio de conservacion, mantenimiento y limpiezal
para correcto funcionamiento, imagen y salubridad
realizado/ Servicio de conservacidn, mantenimiento y
limpieza para correcto  funcionamiento, Imagen vy
salubridad programado)® 14%) + ((Mantenimientc a 4,000
kits de video vigilancia, GPS de las unidades de transporte
piblice vy a la plataforma de monitoreo realizado/
Mantenimienta a 4,000 kits de video vigilancia, GPS de las|
unidades de transporte publico y & la platatorma de
monitorec programado)® 14%) + ((Mantenimiente a 330
Indice gue mide la operacién de corredores de transporte, la |Validadores del proyecto de Integracién del STC a la TUMI
operacion de video vigilancia en rutas, el uso de la Tarjeta |y del Sistema Central realizado/ Mantenimiento a 330 . .
Unica de Movilidad Integrada en transporte cuncesionadlo y la:|Validadores il prayacts de Integracidn del STC & la TUMI fndi AR
Red de Recarga Externa de la CMDX, asi como atencion a los |¥ 9% Sistema Central programado)” 14%) + (Instalacion y rigice ’
: . mantenimiento de elementos viales, sefaldtica, planos https://www.ort.cdmx.gob.mx/transparencia
Cemros‘de Transferencia Modal en ;“‘;’5 ngceswdades de tonogrificos, Totogramelia ¥ accesibilidad Bara Ia

seguridad, accesibilidad y/o servicios incluyentes. saguridad vial y de los usuarios realizado/ Instalacion y
mantenimiento de elementos viales, sefalética, planos
topograficos, fotogrametrla y accesibilidad para la
seguridad vial ¥ de los usuarios programado)' 14%) +
((Servicio para la implementacion de control de accesos
vehiculares realizado/ Servicio para la implementacién de
control de accesos vehiculares programado)’ 14%) + .
((Mantenimiente & infraestructura, equipamiento
senalética para estaciones, bases, carriles confinados y de
contraflujo realizado/ Mantenimiento a infraestructura,
equipamiento y sefalética para estaciones, bases, carriles

canfinados y de contraflujo programado)® 14%)

100%

Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

25% 45% 60% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Al ano 2024, opera dptimamente el servicio de video vigilancia y GPS y el servicio para realizar las
recargas de la Tarjeta Unica de Movilidad Integrada (TUMI). Se incrementa el nivel de servicio para los Al aio 2024, los usuarios del transporte publico concesicnado de la Ciudad de México cuentan con un
usuarios del transporte concesionado en la modalidad de corredores, 8 traves de la mejora en la servicio de movilidad seguro, eficiente vy accesible, con mayores opciones de debitacion y recarga de la

infraestructura, equipamiento auxiliar y el pago del servicio de transporte, y existen condiciones Tarjeta Unica de Movilidad Integrada,
éptimas de funcionalidad los Centros de Transferencia Modal.

Accion 1 Responsable(s)
Nombre (s) ING. PAVEL LOPEZ MEDINA
Mantenimiento preventivo y corrective a instalaciones de los Cetram,
Cargo DIRECTOR EJECUTIVO,DE LOS CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
Accion 2 Responsable(s)
- ; - ) ) I Nombre {s) ING. PAVEL LOPEZ MEDINA
Servicio de conservacidn, mantenimiento y limpieza a las instalaciones para correcto
funcignariente, imagen y salubridad.en los Cetram. Cargo DIRECTOR EJECUTIVO DE LOS CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
Accién 3 Responsable(s)
FRANCIS
Mantenimiento a 4,000 kits de video vigilancia, GPS de las unidades de transporte publico y a la Nembea (s) CISCO JAVIERILOREZ ALCANTARA
plataforma-dg monito/eosdel ORT- cargo COORDINAQOR DE DESARROLLO TECNOLOGICO
Accion 4 Responsable(s)
] F N
Mantenimiento a 330 validadores del proyecto de Integracién del Servicio de Transporte Pombre{s) RICARDO SANCHEZ LANG
Goncesionada-alla TadetaUnioa:de; Movllidsd Intagrada,y. del SktemaiCentral. Cargo DIRECTOR EJECUTIVO DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE
Accion 5 Responsable(s)
Instalacién y mantenimiento de elementos viales, sefalética, planos topograficos, fotogrametria y Neinbieassl The. PAVEL LOPEZ MEDINA
accesibilidad para la segpridad vial y deilos ustiarios: Cargo DIRECTOR EJECUTIVO,DE LOS CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL
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Accion 6 . Responsable(s)

Nombre (s) ING. PAVEL LOPEZ MEDINA
Servicio para la implementacién de control de accesos vehiculares a los Cetram.
. Cargo DIRECTOR EJECUTIVO DE LOS CENTROS DE TRANSFERENCIA MODAL

Accidn 7 Responsable(s)

Mantenimiento a infraestructura, equipamjento v senalética para estaciones, bases de servicio, Nombrei(s) HIC. HERIBERTO ALEJANDRO SALGADO TERRES
i flujo.
eartiies mm‘iﬂ““ ¥.ge-contrafivi Cargo DIRECTOR DE REGULACION DE OPERACION DE CORREDORES DE TRANSPORTE
A

DIRECTORA EJECUTIVA INISTRACION Y FINAN.

REGULADOR DE TRANSPORTE

EN EL ORGANISMO
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Unidad Rézps‘t’g“b'e del 10PDOR ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

Planeacion Estratédica Maréo

Garantizar la planeacidén, ordenamiento,. optimizacion, operacidn, supervisidn, administracién y establecimiento de parametros de actuacion para implementar acciones encaminadas a la
conservacion y desarrollo de corredores y centros de transferencia modal a través del menitoreo integral medisnte GPS de unidades de transporte publico colectivo concesionado v [a liberacién
del derecho de via del sistema de transporte publico Cablebus, con el fin de que los usuarios cuenten con un servicio eficaz puntual v seguro que los traslade a su destino en el menor tiempo
posible atendiendo los valores como son el compromiso, transparencia actitud de servicio v responsabilidad permitiendo a los usuarios una intermodalidad accesible incluyente eficiente y segura.

Misién

Ser el 6rgano regulador del transporte que genere condiciones optimas de movilidad en la Ciudad de México v logre posicionarla como una ciudad con movilidad eficiente a través de politicas
Visién orientadas a la accesibilidad universal, seguridad y proteccion civil, ordenando de manera eficiente la operacion del transporte en los Centras de Transferencia Modal y 2 los concesionarios del
transporte en la modalidad de corredores, generando un servicio de calidad asi cemo una mejor movilidad en beneficio de los usuarios del sisterna integrado del transporte.

La Ciudad de Meéxico tiene una extensién territorial de 1,494.3 km?2 ¥ cuenta con una poblacién que asciende a 9,209.244 habitantes, Al formar parte de Ia Zona Metropolitana del Valie de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademds 32% son a pie, es decir. entre ambos modos se efectian tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nuMero se hacen en automadviles ¥ que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismoa, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada vy es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demands de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio Y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que aran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es e! alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas da movilidad limitan el accese de la poblacién a condiciones adecuadas de

viaje. es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros ¥ poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de Ios sistemas de movilidag; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de|
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de moevilidad. En este orden de ideas la Secrétariz Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas 4reas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de|
movilidad v desplazamiento asequibles, seguros y rapidos. contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Generar condiciones dptimas de movilidad con accesibilidad universal, seguridad v proteccién civil, ordenando de manera eficiente en los centros de transferencia modal Cablebus v 3 los
concesionarios del transporte, generando un servicio de calidad. Integrar y tener actualizade el padrén de permisionarios ¥ concesionarios que hacen uso de las instalaciones de los centros de|
Objetivo transferencia medal, a través del otorgamiento de autorizaciones a las organizaciones o empresas de servicio de transporte publico de pasajeros, Autorizar la creacidn de corredores de transporte
Estratégico |mediante estudios de investigacisn de factibilidad ¥ movilidad. Ordenar en su totalidad la infraestructurs de los corredores de transporte mediante

Optimas condiciones y que permits una movilidad eficiente, Crear un sistema de teleféricos conectado a redes de transporte masivo que atendera zonas de bajos ingresos ubicadas en serranias de
dificil acceso y con barreras urbanas a su alrededor.

Pro a8 Presupue O Aline O
Programa Presupuestario 00 ACTIVIDADES DE APOYOQDM}_NISTRATIVO
EJE Mds y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno
2019- 2024 SUB EJE Integrar
sungEUB Expansion de la cobertura de redes de transporte masivo
Finalidad Desarrollo Econémico Furicisn Transporte Subfuricien Otres Relacionados Con Ac_tzwc_iad Accno_nes para mejorar la
Transporte Institucional eficiencia institucional

Alineacién al £ M del . o . 4 . .
Objetivo del Ciudades y Objeer:il\sro del De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Desarrolia comunidades Desarrollo seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencidn a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, Ios nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad

l__@__‘—?l_anega'cién Operétjya

Problema Definida Deficiente programacion para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Organismo Regulador de Transporte de Iz Ciudad de México.

Objetivo del programa i . i oy 5 "
presuptestaria Eficiente programacién para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Organismo Regulador de Transporte de la Ciudad de Mexico.

Poblacién Objetivo ¢ de Enfoque é:zf‘;;;ninistrarivas ¥y operativas del Ente Pblico de la Ciudad de México (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Direcciones de drea, Coordinaciones v

Objetivos Operativos 1. Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de operacién, 2. Dotar de los recursos materiales, tecnoldgicos e infraestructura adecuada para el

desempeno de sus actividades,
"
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Unidad Responsable del d
P OPDO ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE
Gasto
Valor Publico Generado El Organismo Regulador de Transporke cuenta con los recursos necesarios para el buen desarrollo de sus funciones.
P de A @ Oara Pre ario
Metatisica Definicion de la Meta indicador de la Meta Ynidac Medios de Verificacién
Proyectada Medida
((Total adquisiciones de materiales, insumos vy
suministros realizados/ Total adguisiciones de Infarmacion disponible en:
indice que mide el avance en la adquisicién de materiales,|Materiales, insumos y suministros programados) *
insumos y suministros requeridos para el desemperio de las|C-5) * (Pago de servicios generales, profesicnales, https://www.ort.cdmx.gob.mx/transparencia
100% actividades administrativas y del pago de servicios generales [Conservacion y mantenimiento del inmueble y de Indice
servicios profesionales, conservacién y mantenimiento del d'fus"f’_“ realizados/ PE‘QF’ de SEFVIGIOS generales. https://aplicaciones finanzas.cdmx.gob.mx/paaaps/public/login
inmueble. asi como servicios de difusion. . |profesionales, conservaciéon y mantenimiento del
inmueble. y de difusion programados) * 0.5)) https://tics.finanzas.cdmx.gobmx/requisiciones/public/login
Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre Mata Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
10% 40% 70% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piiblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Proseguir con una programacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacion del ; p— - 2
Organismo Regulador de Transporte. El Organismo Regulador de Transporte continda con el desempeno de sus funciones de manera adecuada.
Numero.de Accianes a Desarrollar 2 Acciones )
Accion 1 Responsable(s)
o~ " . - . . b ica Ramil i
Adquisicién de materiales, insumos y suministros requeridos para el desempefio de las Nombie/(s) Karla Erica Ramirez Neri
actividades administrativas. Directora Ejecutiva de Administracian y Finanzas en el Organismo Regulador de
Cargo
Transporte
Accion 2 Responsable(s)
Nombre (s} |Karla Erica Ramirez Neri
Pago de servicios generales, servicios profem Ies conservacion y mantenimiento del inmueble,
asl como sel v os de difusion. Directora Ejecutiva de Administracién y Finanzas en el Organismo Regulador de
Cargo
Transporte
( EWBV p
_P. KARLA ERICA RAMIREZ\MERI
DIRECTORA EJECUTIVA 1ON Y FINANZAS EN EL ORGANISMO ENCARGADO DEL DESPACHO DE CCION GENERAL DEL ORGANISMO
REG

DE TRANSPORTE REGULADOR DE TRANSPORTE

I
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

P

Garantizar la planeacion, ordenamiento, optimizacién, operacion,
conservacién v desarrollo dé corredores Yy centros de transferencia
del derecho de via del sistema de transparte publico Cablebus, con

s
Misién

modal

posible atendiendo los valores como son el COMpromiso, transparencia acti

lancacion Estrategica Marco

upervision, administracién y establecimiento de pardmetros d

€ actuacién para implementar acciones encaminadas a la
de transporte publico colectivo concesionade v la liberacién
¥ seguro que los traslade a su destino en el mener tiempo
una intermodalidad accesible incluyente eficiente ¥ segura.

8 traveés del monitoreo integral mediante GPS de unidades
de que los usuarios cuenten con un servicio eficaz puntual
tud de servicio y responsabilidad permitiendo a los usuarios

el fin

Visién
transporte en la modalidad de corredores, generando un servicio de ¢

Ser el drgano regulador del transparte que genere condiciones éptim
orientadas a la accesibilidad universal, seguricdad y proteccion civil, or

as de movilidad en la Ciudad de México v logre posicionarla como una ciudad con movilidad eficiente a través de politicas
denando de manera eficiente la operacion dal transparte en los Centros de Transferencia Modal y @ los concesionarios del
alidad asi como una me|

jor movilidad en beneficio de los usuarios del sistema integrado del transporte,

La Ciudad de México tiene una extension territorial
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los vigjes s
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automavi
peatonal y para transportes no motorizados ests desconectada y es

los servicios de movilidad, es decir, a infraestructura de un servicio y
Diagnostico
General
vigje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos,
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentaci
carga; y ) deterioro de la infraestructurs de los distintos sistemas d
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transpo
atencién a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta mat
mevilidad y desplazamiento asequibles,

r
(]

de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que ascien
les' y gue corresponde al 19
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de Ia ©
le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el

recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable an Ia Ciudad, |

e movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Mevilidad, el FONACIPE, el FIFINTR,

Seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacién y de cong

parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
% son a pie, es decir. entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en I3|
% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en |la CDMX. Asimismo, la infraestructura
lidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
apacidad de vias y la saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
ncuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad, A pesar ge los,
os problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
SEgUros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
ion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de
A. el Servicio de Transporte Colectivo, el
los entes en el sector de movilidad que estdn facultados para dar
ular de los grupos vulnerables v de menares ingresos, servicios de
estionamiento vial en la Ciudad de México.

de @ 9,209,244 habitantes. Al formar
e realizan en transporte publico, ademas 32
de baja cal

otro, se el

tes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son
riz con el fin Gltimo que es ofrecer a Iz poblacidn en partic

concesionarios del transporte, generando un servicio
transferencia modal, a través del
mediante estudios de investigacion de factibilidad
dptmas condiciones v que permita una movilidad
dificil acceso y con barraras urbanas a su alrededo

Objetivo
Estratégico

i,

Generar condiciones optimas de movilidad con accesibilidad universal, seg
de calidad. Integrar y tener actualizado el
otorgamiento de autorizaciones a las organizaciones o empresa:
y movilidad, Ordenar en su totalidad la infraestructura de |
eficiente. Crear un sistema de teleféricos conectado a redes d

uridad y proteccién civil, ordenande de manera eficiente en |
padrdn de permisionarios v concesionarios
s de servicio de

Os centros de transferencia modal Cablebus v a los
que hacen uso de las instalaciones de los centros de
lransporte publico de pasajeros. Autorizar Is creacin de corredores de transporte,
ds corredores de transporte mediante un servicio moderno que se mantenga en
& transporte masivo que atendera zonas de bajos ingresos ubicadas en serranias de

Programa Presupuestario

d

PROVISIONES PARA CONTINGENCIAS

Mas y Mejor Movilidad

n de la cobertura de redes de transporte masivo

Otros Relacionades Con
Transporte

Actividad
Institucional

Eventos fortuitos
administrativos

Transporte Subfuncién

EJE
Alineacién al Programa de Gobierno
2019- 2024 SUB EJE Integrar
SUBSUB :
EJE Expansid
Finalidad Desarrollo Econdmico Funcién
Alineacion al ‘ Metas del
M, dad
Obietivo del Hlidadetly Obietivo del
comunidades
Desarrollo sostenibles Desarrollo
Sostenible Sostenible

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de trans
seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del

POrte seguros, asequibles, accesibles ¥ sostenibles para todos y mejorar Iz
transporte publico, prestando especial atencidn a las necesidades de las
s, 108 ninos, las personas con discapacidad ¥ las personas de edad

personas en situacion de vulnerabilidad, las mujer

Problema Definido

Insuficientes recursos para el pago de los laudos |

Planeacién Operativa

aborales.

Objetivo del programa
presupuestario

Suficiente recursos para el pago de los laudos laborales.

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |EI Organismo Regulader de Transporte de la

Ciudad de México.

Objetivos Operativos Programar v presupuestar el recurso suficient

€ para cubrir los gastos de laudos.

lde2

CIUDAD INMOVADORA,
¥ DE DERECHOS

/\1




o
Mo GOBIERNO DE LA
w CIUDAD DE MEXICO
o

Unidad Responsable del
Gasto

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS
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ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

Valor Piblico Generado

El Organismo Regulador de Transporte cuenta con los recursos necesarios para cubrir con las obligaciones judiciales sin riesgos para su operacian.

P de on d Prog pue O
Meta Fisica Definicién de la Meta Indicador de la Meta Unidad:ds Medios de Verificacion
Proyectada & Medida
» " Infarmacién dispanible en:
100% Porcentaje que mide el avance del cumplimiento del pago de |(Total de laudos pagados/Total de laudos emitidos Porgentale ARdssion dispenicle e
laudos. por la Junta de Conciliacion y Arbitraje) * 100 https:;//www.ort.cdmx.gob.mx/transparencia

Meta Programada al ler Trimestre.

“Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre

Meta Programada al 4te Trimestre

25% 50%

75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Pdblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencidn gubernamental

judiciales.

Nimero'de Acclones a:Desarrollar

Accion 1

Continuar con una presupuestacién adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones

1 Accion

El Organismo Regulador de Transporte tiene las previsiones presupuestarias necesarias para el
cumplimiento de las obligaciones judiciales que se presenten.

Entrega de apoyos compensatorios por situaciones emergentes que vulner
del Organisrw Regulador de Transporte.

Responsable(s)
. Nombre (s) C.P. Karla Erica Ramirez Neri
en a los trabajadores &
Cargo Directora Ejecutiva de Administracion y Finanzas

BORG

/i .

DIRECTORA EJECUTI

2de2

lAUTORIZO
4
'

'Ng
ENCARGADO DEL DESPACHUDE IRECCION GENERAL DEL OCRGANISMO
' REGULADOR DE TRANSPORTE

CILDAD INMOGYADORA
¥ DE DERECHOS



C;Q o SOBIERNO QE LA SUBSECRETARIA DE EGRESOS
: (/oé

Unidad Responsable del
Gasto

5 SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

CIUDAD DE MEXICO

10PDOR ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

Mision

RPlaneacion Estratégica Marco : :

Garantizar la planeacidn, ordenamiento, optimizacidn, operacion, supervision, administracion y establecimiento de parametros de actuacidn para implementar acciones encaminadas a la
conservacion y desarrolio de corredores y centros de transferencia modal a través del monitoreo integral mediante GPS de unidades de transporte publico colectivo concesionado y la liberacidn
del derecho de via del sistema de transporte publica Cablebus, con el fin de gue los usuarios cuenten con un servicio eficaz puntual v sequro que los traslade a su destino en el menor tiempo
posible atendiendo los valores como son el compromiso, transparencia actitud de servicio y responsabilidad permitiendo a los usuarios una intermodalidad accesible incluyente eficiente y sequra.

Visién

Ser el drgano regulader del transporte que genere condiciones dptimas de movilidad en la Ciudad de México v logre posicionarla come una ciudad con movilidad eficiente a través de politicas
orientadas 2 la accesibilidad universal, seguridad y proteccidn civil, ordenando de manera eficiente la operacidén del transporte en los Centros de Transferencia Modal v a los concesionarios del
transperte en la modalidad de corredores, generando un servicio de calidad asi como una mejor movilidad en beneficio de Ios usuarios del sistema integrado del transporte.

Diagnéstico
General

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 9,202,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(£ZMVM) existe una gran movilidad, siendo gue el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor namero se hacen en automaviles y gue corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, 1a infragstructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En ls ZMVM se realiza una gran cantided de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias y la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro. se encuentran altamente desconectados, aunade a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grade de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y poco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
rasumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de|
carga: y ) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, &l Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros.. el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados pars dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultime que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y cesplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacién v de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo
Estratégico

Generar condiciones optimas de movilidad con accesibilidad universal, seguridad y proteccidn civil, ordenando de manera eficiente en los centros de transferencia modal Cablebos v alos
concesionarios del transporte, generando un servicie de calidad. Integrar y tener actualizado el padrén de permisionarios y concesionarios que hacen uso de las instalaciones de los centros de
transferencia modal. a través del otorgamiento de autorizaciones a las organizaciones o empresas de servicio de transporte publico de pasajeras. Autorizar la creacion de corredores de transporte
mediante estudios de investigacién de factibilidad y movilidad. Ordenar en su totalidad la infraestructura de los corredores de transporte mediante un serviclo modernc que se mantenga en
6ptimas condiciones y que permita una movilidad eficiente. Crear un sistema de teleféricos conectado a redes de transporte masivo que atenderd zonas de bajos ingresos ubicadas en serranias de
dificil acceso y con barreras urbanas a su alrededor.

Programa Presupuestario Sacio
Programa Presupuestario 00 CUMPLIMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE PROTECCION CIVIL
EJE Cero Agresitn y Mas Seguridad
Alineacién al Programa de Gobierno . g
2019- 2024 SUB EJE Proteccién civil
suBsUB . .
EIE Evitar nuevos riesgos
Asuntos De Orden Actividad Gestion integral de
Finalidad Gobierno Funcién Publico ¥ De Subfuncién Proteccion Civil : C{lwra ; riesgos en materia de
Seguridad Interior nstiticions proteceién civil
Alineacion al Ciudades v Metas del De aqui a 2030, reducir significativamente el numero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados con el agua,
Objetivo del dorrunidudes Objetivo del v de personas afectadas por ellos, y reducir considerablemente las pérdidas econémicas directas provocadas por los desastres en
Desarrollo sostenibles Desarrollo comparacion con el producte interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccion de los pobres y las personas en
Sostenible - Sostenible situaciones de vulnerabilidad

Problema Definido Insuficientes protocolos de prevencién en materia de proteccidn civil a las personas servidoras piblicas del Organismo Regulador de Transporte.

Planeacién Operativa

Objetivo del programa . . R - ;
e o 0 Suficientes protocolos de prevencion en materis de proteccion civil a 1as personas servidoras publicas del Organismo Regulador de Transporte,

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |Personas servidoras piblicas y poblacion flotante que ocupan las instalaciones del Organismo Regulador de Transporte.

Objetivos Operativos

Capacitar las brigadas del Organismo Regulador de Transporte.
Rencvar los vestuarios & insumos que ocupan las brigadas del Organismo Regulador de Transporte.
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2023

ORGANISMO REGULADOR DE TRANSPORTE

Valor Publice Generado

de Transporte ante cualquier siniestro.

Personal del ORT, cuentan con las medidas de seguridad, proteccion y atencién oportuna que garantiza su integridad fisica en las instalaciones del Organisme Reaulador

& aral O e B aara a o nue 0)
Meta Fisica i 7 Unidad de = e
finicion de la Meta Indicador dela M : ;
Proyectada Dei t e la Meta Medida Medios de Verificacion
Porcentaje de avance de cumplimiento de las actividades en (Total acciones realizacdas en materia de Informacion disponible en:
100% materia de Proteccién Civil realizadas en el Organismo proteccién civil/Total de acciones programadas en| Porcentaje
Regulador de Transporte. materia de proteccion civil) * 100. https://www.ort.cdmx.gobmx/transparencia

Meta Programada al ler Trimestre ‘Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

0% 30%

65% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Al cierre del 2024, derivado de la atencion y seguimiento que se llevd a cabo en las actividades en
materia de proteccion civil, se espera tener un aumento en las acciones de un 10% con respecto a lo
realizado en el 2023,

Niimero'de Acciones a Desarrollar

Accién 1

El personal y poblacidn en general que se encuentra dentro del Organismo Regulador de Transporte cuenta
con instalaciones seguras y preparadas ante cualquier emergencia y/o siniestro.

Responsable(s)

Implementar sefialética, realizar simulacrogyinstalar Comité Interno de Prcteccion Civil, capacitar
¥ equipar en %ﬁa de proteccion civil.

Nombre (s) Karla Erica Ramirez Neri
s Directora Ejecutiva de Administracion y Finanzas en el Organismo Regulador de
8 Transporte

DIRECTORA EJECUTIVA ACION Y FINAN EN EL ORGANISMO

2de?

ENCARGADO DEL DESPACHO DE LA D CION GENERAL DEL ORGANISVIO

CILDAD INMOVADORA, .
¥ DE DERECHOS



