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Unidad Responsable del

Gaches 10PDME SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Planeacion Estratégica Marco

Proveer un servicio de transporte publico masivo, seguro, confiable y tecneldgicamente limpio. Con una tarifa accesible, que satisfaga las expectativas de calidad. accesibilidad, frecuencia y
cobertura de |os usuarios y se desempefe con transparencia, equidad y eficiencia lograndoe niveles competitivos a nivel mundial.

Misién

Lograr un servicio de transporte de excelencia, que coadyuve al logro de los objetivos de transporte sustentable en la Zona Metropolitana del Valle de México, con un alto grado de avance

Vision tecnolégico nacional, con cultura, vocacion industrial y de servicio a favor del interés general y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos.

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1.494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo gue el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decr. entre ambos modos se efectlian tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automaviles y que corresponde al 19% de los vigies en la ZMVM v 21% de los vizjes que tienen origen en la COMX. Asimismo, 13 infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que!
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacion de los modos de transporte colectivo, Por atra parte, existe una fragmentacian en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran aliamente desconectados, aunado a que gran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéslico |le impiden brindar un servicio optimo. Sinembargo, &l problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el scceso a servicios de movilidad de calidad, A pesar de los
General recientes avances en el impulso de I3 movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de mevilidad limitan el acceso de Iz poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos. seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de mevilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: 2) alto grade de fragmantacidn institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organisma Regulader de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estén facultados para dar
atencién a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de mencres ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros v rapidos, contribuyendo a 2 reduccién de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo La operacidn y explotacion de un tren rapido, movido por energis eléctrica, con recorrido subterraneo, de superficie v elevado para dar movilidad principalmente a usuarios de la Ciudad de México
Eslratégico ¥ la zona Metropolitana del Valle de México,

Programa P puestario A aclo
Programa Presupuestario 0 OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CONCESIONADO Y ALTERNO
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
Sugf'EUH Rescate y mejora del transporte publico
. Operacion y
Finalidad Desarrollc Econémico Funcion Transporte Subfuncién 3] O i?;ainzfins £an InAf'tru Iqar?al mantenimiento del
o Shtucia sistema de movilidad
'ggf::iﬁ';:: Ciudades ¥ Ob;?t:i:::lel De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte segures, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Désarrollo comunidades D]e rroll seguridad vial, en particular mediante la ampliacidn del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las
Saatesiia sostenibles S:sstaen?blz personas en situacidn de vulnerabilidad, las mujeres, los nifos, las personas con discapacidad v las personas de edad

Planeacion Op

Problema Definido Los habitantes de la Ciudad de México padecen de transporte publico de baja calidad.

Cbjetivo del programa

BraRODlsatario Los habitantes de la Ciudad de México disfrutan de transporte publico de alta calidad.

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |Los habitantes de la Ciudad de México v de la Zona Metropolitana del Valle de México, que son aproximadamente 19, 239.000.

Objetivos Operativos Servicios de transporte asequible y eficiente a la poblacién usuaria de! Servicio de Transporte Colectivo Metro.

Los habitantes de la Cludad de México se desplazan de manera asequible, segura y rapida,

Valor Piblico Generado FS i : Pk i Ak 3 "
Reduccidn de contaminantes en Iz Ciudad por la disminucion de lz utilizacidn de vehicules particulares.
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Unidad Responsable del

OP SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO
Gasto
Plan de Accion del Programa Prestipuestario
Meta Fisica S e 8 Unidad de 3
ndel 3 3
iovactaos Definicidn de la Meta Indicador de fa Meta Medida Medios de Verificacion
((Prestacién de servicio de transporte realizado/
Prestacion de servicio de transporte programado)* 12) +
((Mantenimiento vy reparacion de  instalaciones
realizado/ Mantenimiento y reparacion de instalaciones
pragramado)® 11%) + ((Realizar mantenimiento a trenes
realizado/  Realizar  mantenimiento & trenes
programado)® 11%) + ((Proporcionar servicic de
vigilancia realizado, Proporcionar servicio de vigilancia
programadao)” M%) + ((Modernizacion de trenes de
. |diversos modelos del STC realizado/ Modernizacidn de| Informacién disponible en:
" |trenes de diversos modelos del STC programado)* 11%)
+ ({Desarrolio e implementacidn  proyectos  de 5 i : i
i indice que mide el porcentaje de avance en los servicios de  |innovacion  tecnoldgica  reslizado/ Desarolo e i httos:// WWW‘t'a“spa'e”z'a]'c‘jxg'_i‘j&:”‘/ sistema-de-transporte
- transporte publico ofrecidos implementacién proyectos de innovacion tecnoldaica il et o
programado)* 11%) + ((Pago de indemnizacidn de los r
predios que resultaron afectados por la construccion de htt?S://metro‘cc‘lrm‘(.gobmx/aperacnom/mas-
la Linea 12 realizado/ Pago de indemnizacidn de los informacion/indicadores-de-operacion
predios que resultaron afectados por la construccion de
la Linea 12 programade)* 11%) + ((Continuar con Iz
liberacion del derecho de via para ampliacién de la .
Linea 12 Mixcoac-Observatorio realizado/ Continuar con
la liberacién del derecho de via para ampliacion de la
Linea 12 Mixcoac-Observatorio programado)* 11%) +
“ |((Cbras para el Mantenimiento de la Infraestructura
realizado/ Obras para el Mantenimiento de la
Infraestructura programado)* 11%)
Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2de Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre. Meta Programada al 4to Trimestre
22% 46% 72% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Al ano 2024, contina el servicio de transporte publico ne contaminante, de calidad, seguro, eficiente | Al afic 2024, el publico usuario cuenta con un servicio de transporte publico no contaminante, de calidad,
y accesible. seguro, eficiente y accesible,
dmero de Acciones a Desarrollar | 9 Acciones
Accion 1 Responsable(s)
Nombre (s} Ing. Rafael Lino Ascencio Flores
Prestacion de servicio de transporte en funcién de la demanda -
Cargo Director de Transportacion
Accion 2 Responsable(s)
Mantenimiento y reparacién de instalaciones electrénicas, eléctricas, mecanicas, hidraulicas, de Nombre (s) Ing. Omar Moya Rodriguez/Ing. José Ramén Vazquez del Mercado Reynoso
vias de la red de servicio, pilotaje automatico, mando centralizado, peaje, telecornunicaciones y la - — - - X
red dé comunicacionss y-servicios. Cargo Encargado del Despacho de la Direccién d_e lnsralacfo!'\e_s Fijas/Encargado de Despacho
i de las Instalaciones Electrénicas
Accién 3 Responsable(s)
g 5 i % - . é ert 3
Realizar mantenimiento a trenes conforme a su kilometraje de servicio, mantenimiento mayor, Nombre (s) Ing.José:Als D_ Gonzdlez Lopez
sistemati lico. . i ;
maticay elch Cargo Director de Mantenimiento de Material Rodante
Accion 4 Responsable(s)
Nombre (s) C. Luis Aranda Terrones
Proporcionar servicio de vigilancia en Lineas, instalaciones y areas adyacentes del STC
Cargo Encargado de Despacho de la Gerencia De Seguridad Institucional
Accion 5 Responsable(s)
Nombre (s} Ing. José Alberto Gonzalez Lépez
Modernizacién de trenes de diversos modelos del STC, - s :
Cargo Director de Mantenimiento de Material Rodante
Accién 6 Responsable(s)
Desarrollo e implementacién proyectos de innovacién tecnoldgica para el correcto Nombre (s) L'C' -lurge Rocha Sanchez
funcionamiento del STC.
2 Cargo Encargado de Despacho de 1 |rer:c|un de Ingenieria y Dcﬁarrollo Tecnoldgico
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Accién 7 Responsable(s)
Mtro. F Brach
Realizar el pago de indemnizacion de los predios que resultaron afectados por la construccién de Mombre) tro. Ferriangallsyael Asuas Bractio
LIz, Cargo Gerente Jurfdico
Accién 8 Responsable(s)
Continuar con la liberacién del derecho de via (pago de los derechos, trémites administrativos y Nembre (s) » Mtro. Fernando Israel Aguas Bracho
legales para la integracion de las carpetas y pago de afectaciones de predios) para el Proyecto
Integral para la Ampliacién de la Linea 12 Mixcoac-Observatorio. Cargo Gerente Juridico
Accién 9 Responsable(s)
Nombre (5) Ing. Manuel Fernando Galindo Altamirano / Ing. David Reynaga Serrato
Obras para el Mantenimiento de Iz Infraestructura.
Cargo Gerente de Obras y Mantenimiento / Subgerente de Obras y Mantenimiento
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Unidad Responsable del

Gasto SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Planeacion Estratégica Marco

Misid Proveer un servicio de transporte publico masive, seguro, confiable vy tecnoldgicamente limpio. Con una tarifa accesible, que satisfaga las expectativas de calidad. accesibilidad. frecuencia v
ision cobertura de los usuarios y se desempefie con transparencia, equidad y eficiencia logrando niveles competitivos a nivel mundial.

Visié Lograr un servicio de transporte de excelencia, que coadyuve al logro de los objetivos de transporte sustentable en la Zona Metropolitana del Valle de México, con un alto grado de avance|
el tecnolégico nacional, con cultura, vocacion industrial y de servicio a favor del interés general y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos.

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1494.3 k2 y cuenta con una poblacidn que asciende a 9,209,244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropalitana del Valle de México,
(ZMVM) existe una gran movilidad, sizndo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre amboes modos se efectan tres de cuatro viaies en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, Iz infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada vy es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientes de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de I capacidad de vias y la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, 1a infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio optimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el accesa a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
General recientes avances en el impulso ce la moyilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
vigje, es decrr, & servicios de movilidad de calidad, que sean rapides, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: &) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte piblico, privado v de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son os entes en el sector de movilidad que estédn facultados para dar
atencion a aquellas areas gue presentan mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacidn en particular de los arupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad v desplazamiento asequibles, segures y rapidos, contribuyendo a la reduccién de niveles de contaminacion v de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo  |La operacion y explotacion de un tren répido, movido por energia eléctrica, con recorrido subterrdneo, de superficie y elevada para dar movilidad principalmente a usuarios de la Ciudad de México
Estratégico |y la zona Metropolitana del Valle de México.

Programa Presupuestario & aclo
Programa Presupuestario 00 ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
SUEBJSEUB Rescate y mejora del transporte pablico :
oo . =1y : Otros Relacionados Con | Actividad Acciones para mejorar la
Final Desarrollo Econémico Fi Transporte 3 g
inalidad uncion P Subfuncion Transporte Institucional eficiencia institucional
'g;?&sﬁ’%g Ciudades y o’;f‘:;i:glel De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Désarrollo comunicades Désarrono seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transperte publice, prestando especial atencién a las necesidades de las
Sostanitie sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifics, las personas con discapacidad y las personas de edad

Problema Definido

Deficiente programacién para los gastos administrativos necesarios para la operacién del Sistema de Transporte Colectivo Metro de la Ciudad de México.

Objetivo del programa

e A Eficiente programacion para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Sistema de Transporte Colective Metro de la Ciudad de México.
Poblacion Obietivo o de Enfoque é;?Zf‘;:;;lﬂlStfalwas y operativas del Ente Publico de la Ciudad de México (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Direcciones de area, Coordinaciones y
Obijetivos Operativos Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de operacion, Dotar de los recursos materiales, tecneldgicos e infraestructura adecuada para el
desempeno de sus actividades.
CIVDAD INNOVADORA,
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Unidad Resporisable del SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Gasto
Valor Pablico Generado El Sisterna de Transporte Colectivo Métro cuenta con los recursos necesarios para el buen desarrollo de sus funciones.
D a A & al Praa B plestario
Meta Fisica e < Unidad de
I " o ’
Proyectada Definicion de la Meta ndicador de la Meta Medida Medios de Verificacion

((Impresién  de bolete univisje y tarjeta de
movilidad integrada para acceso al servicio de
transporte realizado/ Impresion de boleto univiaje
y tarieta de movilidad integrada para acceso al
servicio de transporte programado)t 25%) +
((Gastos inherentes a la recaudacion (traslado de
valores) realizado/ Gaslos inherentes a la
recaudacion (traslado de valares)
programado)* 25%) + ((Servicios de atencion
médica a (40,000) derechohabientes del Metro
Indice que mide el avance en la adquisicion de materiales (5395 lrabajadores activos y el resio se

o

insumos y suministros requeridos para el desempenc de las const‘\tuyenflcon iub\iad‘os. padres, rr:‘adrecs; hijos, Informacion disponible en:

1008 actividades administrativas y del pago de servicios generales,(85P0sas /o concubinas) y aplicacion  de|  jagicg . . .
servicios profesionales, conservacién y mantenimiento del|@xémenes  del programa médico  realizado/ hllps.//www.t(ansparenz:;::tli-:;._gr::tmx/sJstema destransporte
inmueble, as! como servicios de difusién, Servicios de atencion médica a (40,000} i

derechohabientes del Metro (15,395 trabajadores
aclivos y el resto se constituyen con jubilados,
padres, madres, hijos, esposas y/o concubinas) vy
. |aplicacion de exdmenes del programa médico
programado)” 25%) + ((Proporcionar alimentacion
a ninos inscritos al CENDI realizado/ Proporcionar
alimentacién  a nifos  inscritos &l CENDI
programado)” 25%)

Meta Programada al ler Trimestre Méta Programada al'2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
25% 50% 75% ' 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Proseguir con una programacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacion del Sistema El Sistema de Transporte Colectivo Metro contindan con el desempefio de sus funciones de manera
de Transporte Colectivo Metro adecuada
erad & O aiy 0 A 0
Accion 1 Responsable(s)
Impresion de boleto univiaje y tarjeta de movilidad integrada para acceso al servicio de Naiglire (5] Mtra. Devir Fernanda Islas Zambranio
transporte. Cargo Encargado de Despacho de la Subgerencia de Ingresos
Accion 2 - Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Devir Fernando Islas Zambrano
Gastos inherentes a la recaudacion (traslado de valores)
Cargo Encargado de Despacho de la Subgerencia de Ingrasos
Accién 3 Responsable(s)
[
Servicios de atencién médica a (40,000) derechohabientes del Sistema de Transporte Colectivo Nombre (s} L.M.C Eduardo Antonio Rofriguez Becerril
(15,395 trabajadores activos y el resto se constituyen con jubilados, padres, madres, hijos,
esposas y/o concubinas) y aplicacién de exdmenes del programa médico. Cargo Encargado de Despacho de la Gerencia de Salud y Bienestar Social
Accion 4 % Responsable(s)
Nombre (s) L.M.C Eduardo Antonio ch}riguez Becerril
Proporcionar alimentacidn a nifios inscritos al Centro de Desarrollo Infantil (CENDI)
Cargo Encargado de Despacho de la Gerencia de Sat/d,y Bienestar Social

DALDsu— A /// \
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Unidad Ré’;@fgsab'e del 10PDME . SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Planeacion Estrategica Marco

Misién Proveer un servicio de transporte publico masivo, segure, confiable v tecnologicamente limpio. Con una tarifa accesible, que satisfaga las expectativas de calidad, accesibilidad, frecuencia v
: cobertura de Ios usuarios y se desempefe con transparencia, equidad y eficiencia logrando niveles competitivos a nivel mundial.

Visia Lograr un servicio de transporte de excelencia, gue coadyuve al logro de los objetivos de transporte sustentdble en la Zona Metropolitana del Valle de México, con un alto grado de avancel
oo tecnoldgico nacional, con cultura, vocacion industrial v de servicio a favor del interds general y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos.

La Ciudad de México tiene una extensidn-territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de Ia Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademds 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectian tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automadviles ¥ que corresponde al 1% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, la infraestructura
peatona! y para transportes no motorizados estd desconectada v es de baja calidad. En Iz ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro gue
genera una alta demanda de transporte plblico que provoca el colapso de la capacidad de vias y la saturacién de ios modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad, es decir, [a infraestructura de un servicio ¥y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del pargue vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio éptimo, Sin embarge, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de Ia poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decrr, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos. SeQUros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de Ia Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: &) alto grado de fragmentacion institucional v operacional de I0s sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado v de
carga: y c) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros. el Servicio de Transportes Eléctricos vy el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menares ingresas, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros v rapidos. contribuyendo 3 la reduccién de niveles de contaminacion y de congestionamiente vial en la Ciudad de Méxizo.

Objetivo La operacion y explotacion de un tren rdpido, movido por

energia eléctrica, con recorrido subterraneo, de superficie y elevado para dar movilidad principalmente a usuarics de la Ciudad de México
Estratégico |y la zona Metropolitana del Valle de México.

Programa P D ario £ cacio
Programa Presupuestario 00 PROVISIONES PARA CONTINGENCIAS
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
sungEus Rescate y mejora del transporte publico
Finalidad Desarrollo Econdmico Funcién Transporte Subfuncion RlrorBeianionstoscon Ac_nwc_!ad Eventps Fort.u'ms
Transporte Institucional administrativos

li ién al . Z = . " : . 3
gg}iiﬁc} deal Ciudades y Oh;'eetg\i::]el De aqui a 2030. proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos v mejorar la

Desarrollo comunidades Dt]ssarrnlla seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial atencidn a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifies, 1as personas con discapacidad vy las personas de edad

Planeacion Operativa

Problema Definido Insuficientes recursos para el pago de los laudos laborales,

Objetivo del programa .
fi
presupuestario Suficientes recursos para el pago de los laudos laborales.

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |El Sistema de Transporte Colectivo Metro de |3 Ciudad de México.

Objetivos Operativos Programar v presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de laudos.

CILDAD INMOVADORA,
lde2 . Y D DERECHOS
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Programacidn
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Gasto

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

2.
N

PbR

Valor Publico Generado

El Sistema de Transporte Colectivo Metre cuenta con los recursos necesarios para cubrir con las obligaciones judiciales sin riesgos para su operacion.

P £ del Progra esupuestario
heta Fisles Definicion de la Meta Indicador de la Meta tgd e Medios de Verificacion
Proyectada Medida
Informacidn disponible en:
o Porcentaje que mide el avance del cumplimiento del pago de. |(Total de laudos pagados/Total de laudos emitidos Barcentai
laudos, por la Junta de Conciliacion y Arbitraje) * 100 centae https://www transparencia.cdmx.gob.mx/sistema-de-transporte
colectiva-metro

Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

25% 50%

75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Continuar con una presupuestacion adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones
judiciales.

Niimero de Acciones a Desarrollar

El Sistemna de Transporte Colectivo Metro tiene Ias previsiones presupuestarias necesarias para el
cumplimiento de las obligaciones judiciales que se presenten.

1 Accion

—

VoW

~ LAF. BLANCA ESTELA MARTINFZ BENAVIDES
DIRECTORADE FINANZAS

2de2 K

Accion 1 Responsable(s)
1 - 2 Nombre (s) Lic. Martha Quintero Covarrubias / Mtro. Fernando Israel Aguas Bracho
Entrega de apoyos compensatorios por situaciones emergentes gue vulneren a los trabajadores
del Sistema de Transporte Colectivo Metro. ¢a Encargada de Despacho de la Coordinacion de Movimientos Juridicos Internos/Gerente
e Juridico
ELABORO AUTORIZO

s

i |
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Unidad Responsable del

Gast SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO
asto

neacion Estratégica Marco

isid Proveer un servicio de transporte publico masivo, seguro, confiable y tecnolégicamente limpio. Con una tarifa accesible, que satisfaga las expectativas de calidad, accesibilidad, frecuencia y
Lision cobertura de los usuarios v se desempefie con transparencia, equidad v eficiencia logrando niveles competitivos a nivel mundial,

= Lograr un servicio de transporte de excelencia, que coadyuve al logro de los objetivos de transporte sustentable en la Zona Metropolitana del Valle de Mexico, con un alto grado de avance
Vision tecnoldgico nacional. con cultura, vocacion industrial v de servicio a favor del interés general y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos.

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1.494.3 k2 ¥ cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectdan tras de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automaéviles v que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, Ia infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico gue provoca el colapso de la capacidad de vias v Ia saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad. es decir, la infraestructura de un servicio ¥ otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a Qque gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
Diagndstico |le impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
General recientes avances en el impulse de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje. es decir, a servicios de movilidad de calidad. que sean rapidos. seguros y Poco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional v operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado v de
carga; y ¢ deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad. el FONACIPE, el FIFINTRA. el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aguellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la podtacion en particular de los grupos vulnerables y de mencres ingresos, servicios de
mavilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de Méxice.

Objetivo La operacion y explotacién de un tren rapide. movide por energia eléctrica, con recorrido subterraneo, de superficie v elevado para dar movilidad principalmente a usuarios de la Ciudad de México
Estratégico |y Ia zona Metropolitana del Valle de Méxica.

Prog a Presupuestario A eacio
Programa Presupuestario 00 CUMPLIMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE PROTECCION CIVIL
EJE Cero Agresién y Mas Seguridad %
Alineacion al Programa de Gobierno e g
2019- 2024 SUB EJE Proteccidn civil
suBsuB , -
EaE Evitar nuevos riesgos
Asuntos De Orden Actividad Gestion integral de
Finalidad Gobierno Funcion Publico Y De Subfuncion Proteccion Civil I 9"’“""3 | riesgos en materia de
Seguridad Interior mstitucicnal proteccion civil
Alineacion al Clodades v Metas del De aqui a 2030, reducir significativamente el numero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados con el agua,
Objetivo del comunidades Objetivo del ¥ de personas afectadas por ellos, y reducir considerablemente las pérdidas econémicas directas prevocadas per los desastres en
Desarrollo séistanibies Desarrollo comparacion con el producte interno bruto mundial, hacienda especial hincapi¢ en la proteccion de los pobres v las personas en
Sostenible Sostenible situaciones de vulnerabilidad

Planeacion Operaliva.

Problema Definido Insuficientes protocolos de prevencion en materia de proteccitn civil 3 las personas servidoras publicas del Sistema de Transporte Colectivo Metro.

Objetivo del programa : - ; 5 . .
presupuestario Suficientes protocolos de prevencion en materia de proteccion civil 3 las personas serviddras publicas del Sistermna de Transporte Caolectivo Metro.

Poblacién Objetivo o de Enfoque  |Personas servidoras pUblicas v poblacion flotante que ocupan las instalaciones del Sistema de Transporte Colective Metro,

7 Garantizar la integridad fisica de las personas usuarias, empleados v patrimonio del Sistema de
Objetivos Operativos servicios de proteccion civil, permitiendo pravenir y atender oportunamente los fendmenos pi
espacios publicos adyacentes.

Transporte Colectivo, mediante la organizacion, supervision y control de los
erturbadores que se suscitan dentro de las instalaciones de la Red y en los

} \
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2023

W

. BASE

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Valor Publico Generado Colectivo Metro,

Personal del STC, cuentan con las medidas de seguridad, proteccion y atencion oportuna que garantiza su integridad fisica en las instalaciones del Sistema de Transporte

H e A on del Pro a P 8] 0
Meta Fisica b= : Unidad de . e
Proyectada Definicién de fa Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacidn
Porcentaje de avance de cumplimiento de las actividades en (Total acciones realizadas en materia de Infarragion disponibleiant
W0% materia de Proteccidon Civil realizadas en el Sistema de proteccion civil/Total de acciones programadas en| Porcentaje . v )
Transporte Colectivo Metro. materia de proteccién civil) * 100. https'/’lwWW'!rar'sDa”’"gg::&:;'_gr:?t‘:g“’ls'stema de-transporte

Meta Programada al ler Trimestre

~ Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre

Meta Programada al 4to Trimestre

25%

50% 75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencidn gubernamental

Al cierre del 2024, derivado de la atencién y seguimiento que se llevd a cabo en las actividades en
materia de proteccién civil, se espera tener un aumento en las acciones de un 10% con respecto a lo

realizado en el 2023,

El personal y poblacion en general que se encuentra dentro del Sistema de Transporte Colectivo Matro
cuenta con instalaciones seguras y preparadas ante cualauier emergencia y/o siniestro.

Numero de Acciones aDesarrollar 1 Acclén
Accién 1 Responsable(s)
s A 3 3 ; 0 i 5 Lic. Edgar Alfredo Abarca Pérez
Implementar sefalética, realizar simulacros, instalar Comité Interno de Proteccién Civil, capacitar Rotitee () S bl
¥ Eatipar enimaters de proteceian civit Cargo Coordinador de Proteccion Civil

ELABORO
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o SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
GOBIERNO DE LA

Unidad Responsable del

SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO
Gasto

Mision

Planeacién Estratégica Marco

Proveer un servicio de transporte publico masive, seguro, confiable y tecnolégicamente limpio. Con una tarifa accesible, que satisfaga las expectativas de calidad, accesibilidad, frecuencia v
cobertura de los usuarios y se desempefe con transparencia, equidad y eficiencia logrando niveles competitivos g nivel mundial.

Vision

Lograr un servicio de transporte de excelencia, que coadyuve al logro de los objetivos de transporte sustentable en la Zona Metropolitana del Valle de México, con un alto grado de avance
tecnolégico nacional, con cultura, vocacion industrial y de servicio a favor del interés general y el mejoramiento de la calidad de vida de los ciudadanos.

Diagnostico
General

La Ciudad de Mexico tiene una extensién territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 8,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademds 32% son a pie. es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en mener nomero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tisnen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura,
peatonal y para transportes no moterizados estd desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que|
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias vy la saturacion de los modes de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacién en
los servicios de movilidad. es decir. la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsolets o presenta fallas que
le impiden brindar un servicio 6ptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad, A pesar de los
recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros ¥ poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad: b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajéros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin dltimo que es ofrecer a 1a poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo
Estratégico

La operacidn y explotacion de un tren rapido, movido por energia eléctrica, con recorrido subterrdneo, de superficie vy elevado para dar movilidad principalmente a usuarios de la Ciudad de México
¥ la zona Metropolitana del Valle de Méxice.

Programa Pre puestario & AaClO
Programa Presupuestario 039  CONVENIOS PARA LA MODERNIZACION DE SISTEMAS DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobiernc _
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
SUEJSEUB Rescate y mejora del transporte publico
Ampliacién de
; . . I £y= )
Finalidad Desarrollo Econémico|  Funcién Transporte Subfuncién 6 Otros Relacionados Con | Actividad infraestructura para el
Transporte Institucional o
transporte publico
oot Ciudades y e De acu! 2 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesivles v sostenibles para todas y mejorar I3
Dé_sam”o comunidades Dci:al",rgiloe seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las
Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres. los nifas, las personas con discapacidad y las personas de edad

Problema Definido Insuficiencia de conocimiento técnico para la modernizacion de rutas de transporte.

Chbjetive del programa
presupuestlario

Suficiente conocimiento técnico para la modernizacidn de rutas de transporte.

Poblacion Objetivo o de Enfoque  |Los sistemas de transporte publico de la Ciudad de México.

Objetivos Operativos Generar estudios para gestionar nuevas y mejores rutas de servicio.
' CJDAD INNUVADORA
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Programacion

BASE

Unidad Responsable del

Gasto SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO

Usuarios disfrutan de tiempos de trasiade mas rapidos y con confort derivado de asesoria técnica recibida tras las suscripcion de Convenios para la modernizacion del

Valol PubligoGenarado sistema de movilidad y de transporte.

de O el Progra esupuestario
lt'ﬂrit:e?tsalsg Definicion de la Meta indicador de la Meta U::g:;i:e Medios de Verificacion
((Servicios de modernizacion para la linea 1 del
+ | metro derivados de la asesorfa técnica recibida Informacién disponible en:
5k Porcentaje que mide el logro de los objetivos establecidos tras la firma de Convenios realizado/ Servicios de —
en la Prestacién de Servicios para la Linea | (PPSL-1}, modernizacion para la linea 1 del metro derivados "BI8 | https://www transparenicia. cdmx.gob.mx/sistema-de-transoorte
de la asesoria técnica recibida tras la firma de colectivo-metro
Convenios programado)® 100)

Meta Programada al ler Trimestre

Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

25% 50%

75% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Al afio 2024, se mejorardn obras civiles, vias, pilotajes automaticos y trenes de la Linea 1.

Al afio 2024, usuarios disfrutan de tiempos de traslado mas répidos y con confort derivado de asesaria
técnica recibida tras las suscripcion de Convenios para la modernizacién del sistema de movilidad, de
transporte, de la obra civil, vias, pilotaje automatico y trenes de |a Linea 1.

Accién 1

Responsable(s)

Ing. Omar Moya Rodriguez

. . . . by
Servicios de modernizacién para la linea 1 del metro derivados de la asesoria técnica recibida tras NginBras)
la firma de Convenios. Cargo

Encargado de Despacho de la Direccion de lnslalya’nes Fijas
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