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n Estratégica M

Planear, administrar y controlar el Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros de Ia Ciudad de México, promoviendo un servicio de calidad mundial. Ademas. se busca contribuir a la

Kision mejora de la calidad del aire de la Zona Metropolitana del Valle de México con acciones que tambidn mitiguen los efectos de los gases de efecto invernadera en el cambio climatico global,

Vision Ser una unidad de la administracién publica del Gobierno de la Ciudad de México de excelencia en la administracion, control v vigilancia del servicio publico de transporte de pasajeros.

La Ciudad de Mexico tiene una extension territorial de 14943 km2 v cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son @ pie, es decir, entre ambos modos se efectlan tres de cuatro vigjes en la
Ciudad, mientras gque en menor numero se hacen en automadviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que|
Diagnéstico |le impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean répidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de Mexico se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: &) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sisternas de transporte publico, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad, En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, Ia Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Siéctricos y el Organmismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estén facultados para dar
atencion a aguellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin Gltimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyenda a I3 reduccién de niveles de contaminacién y de congestionamiento vial en Iz Ciudad de México.

Planear, administrar y controlar la red que integran los corredores que se han incorporado 3l sistema. Integrar al sistema nuevos corredores en aquellas vialidades que registren una presencia
importante de oferta y demanda de transporte publico colectivo de pasajeros. Priorizar al transporte publico de pasajeros mediante la implementacidn de la infraestructura adecuada para la

Objetivo prestacion del servicio con accesibilidad universal. Reducir las emisiones contaminantes mediante la desincorporacion de unidades de transporte colectivo obsoletas que prestan actualmente &l
Estratégico |servicio, la incorporacion de vehiculos de mayor capacidad con especificaciones ambientales y tecnoldgicas de vanguardia y una operacién regulada en funcion de la demanda. Profesionalizar el
transporte colectivo de pasajeros, mediante la integracién de empresas operadoras con estructura operativa, técnica y administrativa adecuada para la prestacion del servicio, Implementar un
sistema de peaje y control de acceso que permita el uso de Ia tarjeta de ciudad como instrumento de pago.

Prog Pre puestario A & O
Programa Presupuestario 04 OPERACION Y MANTENIMIENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, CONCESIONADO Y ALTERNO
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno B R Meiorar
2019- 2024 !
SUSEUB Rescate y mejora del transporte publico
: i Operacidn y
Finalidad Desarrollo Econdmico Funcién Transporte Subfuncidén Orros ;;f?ncsk;gf;cs on i Af,t""‘.jad | 052 mantenimiento del
nstockons sistema de movilidad

Alineacién al : " . . .
Obietivlo del Ciudades v Ozie;;chg:ai De aquia 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Desarralla comunidades Desarrollo segundad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las muijeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad

Plancacion Operativa

Problema Definido Los habitantes de la Ciudad de México padecen de transporte publico de baja calidad.

Objetivo del programa

Drosib e Los habitantes de la Ciudad de México disfrutan de transporte publico de alta calidad.

Pablacién Objetivo o de Enfoque |Los habitantes de Ia Ciudad de Mexico y de la Zona Metropolitana del Valle de México, que son aproximadamente 19, 238,000.

Obijetivos Operativos Servicios de transporte asequible y eficienta a la poblacién usuaria de Metrobus.

Los habitantes de la Ciudad de México se desplazan de manera asequible, segura y rapida.

Valor Publice Generado 2 . : s St
Reduccidn de contaminantes en la Ciudad por I3 disminucién de la utilizacidn de vehiculos en circulacién. D,
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lde3 Y DE DERECHOS



90 SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
o GOBIERNO DE LA

o‘/ CIUDAD DEMERIGG SUBSECRETARIA DE EGRESOS PbR
(o]
Unidad Responsable del .
P OPD METROBUS
Gasto .
Plan de A an del Programa P o) ario
Meta Fisica Ak : Unidad de . it
Eroleciads Definicion de la Meta " Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacidn
((Prestacién del servicio de transporte realizado/
Prestacion del servicio de transporte
programado)”  18%) + ((Supervisar carriles
confinados, estaciones, terminales y patios de
encierro realizado/ Supervisar carriles confinados,
estaciones, terminales y patios de encierro
programado)*® 14%) + ((Supervisar el
funcionamiento de los equipos de peaje y control
de acceso realizado/ Supervisar el funcionamiento
de los equipos de peaje y control de acceso
« |programado)®  14%) +  ((Mantenimientc de
. Indice que mide el porcentaje de avance en los servicios autobuses realizado/ Mantenimiento de ndi Informacion disponible en:
ofrecidos de transporte publico autobuses  programado)” 14%) + ((Realizar nclice http://data.metrobus.cdmx.gob.mx/transparencia/index html
proyecto de electromovilidad y disminucidn de
emisiones contaminantes realizado/ Realizar
proyecto de electromovilidad y disminucion de
emisiones contaminantes programado)® 14%) +
((Realizar estudios de transporte realizado/
Realizar estudios de transporte programado)”
14%) + ((Mantenimiento de elementos accesibilidad
e inclusion de personas con discapacidad
realizado/ Mantenimiento de elementos
accesibilidad e inclusidon de personas con
' |discapacidad programado)”® 14%)
Meta Programada-al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
25% 50% 75% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Al a_ho 2024, el ;rapsporte quhco mejora y se realiza de manera sgg.g{a. eflcaent.e y accesm_le. sele Al afio 2024, el piblico usuario cuenta con uh servicio de transporte publico no contaminante, de calidad,
brinda mantenimiento a unidades y cuenta con adecuada supervision de estaciones, terminales, o ,
. : . sequro, eficiente vy accesible.
carriles y equipes de peaje,
ero de Acciones a Desarrollar | 7 Acciones
Accion 1 Responsable(s)
Nembre (s) Ricardo Delgado Reynoso
Prestacidn del servicio de transporte en funcién de la demanda.
Cargo Director Ejecutivo de Operacidn Técnica y Programdtica de Metrobus
Accién 2 Responsable(s)
Nombre (s) Ricarde Delgado Reynoso
Supervisar carriles confinados, estaciones, terminales y patios de encierro de los corredores
Cargo Director Ejecutivo de Operacién Técnica y Programatica de Metrobus
Accidn 3 Responsable(s)
Supervisar el funcionamiento de los equipos de peaje y control de acceso en estaciones y Nowbre (£) Fredy Velizauez.Jimenez
autobuses Cargo Directer Ejecutivo de Planeacién, Evaluacién y Tecnologias de Informacion
Accién 4 Responsable(s)
Nombre (s) Ricardo Delgado Reynoso
Mantenimiento de autobuses de las empresas operadoras
Cargo Director Ejecutivo de Operacién Técnica y Programatica de Metrobls
Accién 5 Responsable(s)
Nombre (5) Fredy Veldzquez Jiménez
Realizar proyecto de electromovilidad y contribuir a la disminucién de emisiones contaminantes
Cargo Director Ejecutivo de Planeacion, Evaluacidn y Tecnologlas de h“ormacién
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Accién 6 Responsable(s)
Realizar estudios de transporte para la mejora de las rutas existentes y la creacion de nuevos Bgmbre(s) Fredy Velazquez Jiménez
comedores Cargo Director Ejecutivo de Planeacion, Evaluacion y Tecnologlas de Informacién
Accion 7 Responsable(s)
Mantenimiento de los elementos que permiten la accesibilidad e inclusién de personas con Nombre (s) Ricardo Delgado Reynoso
discapacidad. Cargo Director Ejecutivo de Operacion Técnica y Programatica de Metrobiis
ELABORO

—

N FREDYVELAZ JIMENEZ

DIRECTOR EJECUTIVO DE PLANEACION, EVALUACION Y TECNOLOGIAS DE
INFROMACION

S—CANBIASHANTI DOMINGUEZ MANJARREZ
GERENTE DE PLANEACION Y ESTRATEGIAS AMBIENTALES
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10PDMB METROBUS

Mision

Planear, administrar y controlar el Sistema de Corredores de Transporte Piblico de Pasajeros de la Ciudad de México, promoviendo un servicio de calidad mundial. Ademas, se busca contribuir a la
mejora de la calidad del aire de la Zona Metropolitana del Valle de México con acciones gue también mitiguen los efectos de los gases de efecto invernadero en el cambio climatico global.

Visién

Ser una unidad de la administracion publica del Gobierno de la Ciudad de México de excelencia en la administracién, control y vigilancia del servicio pUblico de transporte de pasajeros.

Diagndslico
General

La Ciudad de México tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los visjes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectyan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automdviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la COMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una-gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que,
genera una alts demanda de transporte publico gue provoca el colapso de la capacidad de vias v la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
los servicios de movilidad, es decir, 12 infraestructura de un servicio y Gtro, Se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
le impiden brindar un servicio éptime. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
recientes avances en el impulso de la moVvilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad fimitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
vigje. es decrr, a servicios de movilidad de calidad, que sean rdpides, seguros v poce contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publice, privado y de
carga: y ¢ deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultadoes para dar|
atencion a aguellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin ditimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores INgresos, servicios de|
mavilidad y desplazamiento asequibles, seguros v répides, contribuyendo a la reduccién de niveles de contaminacion v de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo
Estratégico

Planesr, administrar v controlar la red que integran los corredores gue se han incorporade al sistema. Integrar al sistema nuevos corredores en aquellas vialidades que registren una presencia,
importante de oferta y demanda de transporte plblico colectivo de pasajeros. Priorizar al transporte publico de pasajeros mediante la implementacion de la infraestructura adecuada para la
prestacion del servicio con accesibilidad universal. Reducir las emisiones contaminantes mediante la desincorporacién de unidades de transporte colectivo obsoletas que prestan actualmente el
servicio. la incorporacién de vehiculos de’'mayer capacidad cen especificaciones ambientales ¥ tecnologicas de vanguardia y una operacién regulada en funcién de la demanda. Profesionalizar el
transporte colectivo de pasajeros, mediante la integracion de empresas operadoras con estructura operativa, técnica y administrativa adecuada para la prestacion del servicio. Implementar un
sistema de peaje y control de acceso que permita el uso de la tarjeta de ciudad come instrumento de pago.

Progra e D ario & acio
Programa Presupuestario 00 ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO.
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno .
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
SUSJ‘ZUB Rescate y mejora del transporte publico
o - . i1 Otros Relacionados Con | Actividad Acciones para mejorar la
Finalidad Desarrollo Econémico Funcion Transporte ARSI
al =5 B Sulitncion Transporte Institucional eficiencia institucional
Alineacion al : | . o : . ; .
Ot‘)jet'rvgd:l Ciudades y Otg:aii:gel De aqui a 2030, prepoercionar acceso a sistemas de transporte segures, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Dicarralie comunidades Desarrollo seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las
Sostenible sostenioles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad

Problema Definido

Planeacion Operativa

Deficiente programacién para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Ente Publico Metrobus de la Ciudad de México.

Objetive del programa o s : . ‘ ! i z g
presupueslario Eficiente programacién pars los gastos administratives necesarios para a operacion del Bnte Plblico Metrobis de la Ciudad de México,

Peblacion Objetivo o de Enfoque |27%8S administrativas y operativas del Ente PUblico de le Ciudad de México (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Dirccciones de &rea, Coordinaciones y

Gerencilas).

Objetivos Operativos 1. Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de operacion, 2. Dotar de los recursos materiales, tecnoldgicos e infraestructura adecuada para el

desempefio de sus actividades.
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Gasto
Valor Publico Generado Metrobus cuenta con los recursos necesarios para el buen desarrollo de sus funciones.
E de A on e ograma e o )
Meta Fisica A Unidad de N
f M : o .
Proyectada Definicidn de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
((Total adquisiciones de materiales, insumos vy
i o . ini i adqui
Indice que mide el avance en la adquisicién de materiales, SUm"‘:lSh’OS. realizados/ Totel quisiciones d?
Insumos ¥ suministros requeridos para el desempenic de las materiales, insumos y suministros programados) Informacién disponible en:
100% actividades administrativas y del pago de servicios generales, 0.5) + (Pago de servicios generales, profesionales Indice

conservacion y mantenimiento del inmueble y de
difusion realizados/ Pago de servicios generales,
profesionales, conservacién y mantenimiento del
inmueble, y de difusion programados) * 0.5))

servicios profesionales, conservacién y mantenimiento del
inmueble, asi como servicios de difusién,

http://data.metrobus.cdmx.gob.mx/transparencia/index.html

Meta Programada al ler Trimestre Meta Programada al 2do Trimestre

Meta Programada al 3er Trimestre

Meta Programada al 4lo Trimestre

25% 50%

75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Pliblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Prosequir con una pregramacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacion de

Metrobus, .

Nimero de Acclones a Desarrollar 2 Accio

25

Metrobus continda con el desempefio de sus funciones de manera adecuada,

Accioén 1 Responsable(s)
Adquisicién de materiales, insumos y suministros requeridos para el desempeno de las Nombre (5) Mtra, Ma Dolores Arellano Sesmas
actividades administrativas. Cargo Directora Ejecutiva de Administracion y Finanzas
Accioén 2 Responsable(s)
Pago de servicios generales, servicios profesionales, conservacidn y mantenimiento del inmueble, Nombre:{s) Mtra. Ma Dolores Arellano Sesmas
sRleomaServichos de dinikian. Cargo Directora Ejecutiva de Administracién y Finanzas

ELABORO

LIC. ARACELI SANTOS LOPEZ

JEFA DE UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ADMINISTRACION DE CAPITAL HUMANG
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Planeacion Estratégica Marco

Planear, administrar y controlar el Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros de Is Ciudad de México, promoviendo un servicio de calidad mundial. Ademas, se busca contribuir ala

AL mejora de la calidad del are de la Zona Metropolitana del Valle de México con acciones que también mitiguen los efectos de los gases de efecto invernadero en el cambio climatico global.

Visién Ser una unidad de la administracion publica del Gobierno de la Ciudad de México de excelencia en la administracion. control v vigilancia del servicio publico de transporte de pasajeros.

La Ciudad de México tiene una extensién territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion gue asciende a 8,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectian tres de cuatro vigjes en la
Ciudad., mientras que en menor ndmero se hacen en automoéyviles v que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los vizjes que tienen origen en la COMX. Asimismo, 13 infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada v es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que|
genera una alta demanda de transporte publico que provaca el colapso de fa capacidad de vias v Is saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacicn en
los servicios de movilidad, es decrr, la infraestructura de un servicio v otro, se encuentran altamente desconectadoes, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsaleto o presenta fallas que
Diagnéstico [le impiden brindar un servicio 6ptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacién a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grade de fragmentacién institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemnas de transporte publico, privado v de
carge; y c) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, Is Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos v el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mMmayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacidn en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos. servicios de|
mevilidad v desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccidn de niveles de contaminacion ¥ de congestionamiento vial en la Ciudad de Meéxico.

Planear, administrar y controlar la red que integran los corredores que se han incorporado al sistema. Integrar al sistema nuevos corredores en aquellas vialidades que registren una presencia
impartante de oferta y demanda de transporte publico colectivo de pasajeros, Priorizar al transporte publico de pasajeros mediante la implementacién de la infraestructura adecuada para la

Objetivo prestacidn del servicio con accesibilidad universal. Reducir Ias emisiones contaminantes mediante la desincorporacién de unidades de transporte colective obsoletas que prestan actualmente el
Estratégico [servicio, la incorporacion de vehiculos de mayor capacidad con especificaciones ambientales y tecnoldgicas de vanguardia ¥ una operacion regulada en funcién de la demanda. Profesionalizar el
transporte colectivo de pasajeros, mediante la integracion de empresas operadoras con estructura operativa, técnica y administrativa adecuada para la prestacion del servicio. Implementar un
sistema de peaje y control de acceso que permita el uso de la tarjeta de ciudad como instrumento de pago.

Programa P pue ®) A eacio
Programa Presupuestario 00 PROVISIONES PARA CDﬂ !Q'IGENC!AS
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno 3
2019- 2024 SUB EJE Mejorar
SUEJSEUB Rescate y mejora del transporte pablico
Finalidad Desarrollo Econdmico|  Funcion Transporte Subfuncign Otros Relacionados Con Actividad Eventos fortuitos
Transporte Institucional administrativos

Alineacién al : My . . . .
Objetivo deai Ciudades y Ob?etg\sfodslel De agui a 2030, proporcicnar acceso a sistemas de transporte sequros. asequibies, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Desarrolis comunidades Desarrollo seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible persanas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los nifics, las personas con discapacidad v Ias personas de edad

Planeacion Operativa

Problema Definido

QObjetivo del programa
Dresypuestario
Poblacion Objetivo o de Enfaque  [Metrobus de ia Ciudad de México.

Insuficientes recursos para el pago de los laudos laborales.

Suficientes recursos para el pago de los laudos laborales.

Objetivos Operativos Programar v presupuestar el racurso suficiente para cubrir los gastos de laudos.
. g CIUDAD IMNOVADORA
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Unidad Responsable del

10PDMB METROBUS
Gasto
Valor Publico Generado Metrobus cuenta con los recursos necesarios para cubrir con las obligaciones judiciales sin riesgos para su operacion.
a §
de on de ograma Presupuestario
Meta Fisica il . 5 Unidad de 5 o
Proyectada Definicion de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacian

Porcentaje que mide el avance del cumplimiente del pago de |(Total de laudos pagados/Total de laudos emitidos Informacian. disnignible sn:

100% S ay SR Porcentaje
; 1
faiclos par laJunta de Conciliacldn y Arbitraje) *100 http://data.metrobus.cdmx.gob.mx/transparencia/index.htmi
Meta Programada al Ter Trimestre ~ Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre | Meta Programada al 410 Trimestre
0% 10% 50% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo - Valor Piiblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Continuar con una presupuestacion adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones
judiciales

Metrobuis tiene las previsiones presupuestarias necesarias para el cumplimiento de las obligaciones judiciales
que se presenten.

Nimero deé Acciones a Desarrollar 1 Accién

Accion 1 Responsable(s)
; . ; Nombre (s) Mtra. Ma Dolores Arellano Sesmas
Entrega de apoyos compensatorios por situaciones emergentes que vulneren a los trabajadores
de Metrobus, Cargo Directora Ejecutiva de Administracion y Finanzas

ELABORG AUTQRIZ

s
LIC. ARACELI SANTOS LOPEZ MTRA. M@ptﬁRE
JEFA DE UNIDAD DEPARTAMENTAL DE ADMINISTRACION DE CAPITAL HUMANO DIRENOR:A EIECHTIVADE ADMIN
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Unidad Responsable del
Gasto

efelon mejora de la calidad del

GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MEXICO

Planear, admimistrar y controlar el Sistema de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros de la Ciudad de

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS

2023

1 |

T ey e

- P .
FeRi T icliea380

BASE

T |
F Gl
=

METROBUS

Planeacion Esti

egica Marco

México, promoviendo un servicio de calidad mundial. Ademas, se busca contribuir 2 lg

aire de la Zona Metropolitana del Valle de México con acciones que también mitiguen los“efectos de los gases de efecto invernadero en el cambio climatico global.

Vision

Ser una unidad de la administracién publica del Gobierno de la Ciudad de México.de excelencia en la administracidn, control ¥ vigilancia del servicio publico de transporte de pasajeros.

Diagnéstico
General

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 14943 km
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los visjes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efecttan tres de cuatro vigjes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automoviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada y es de
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el
los servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servi
le impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo,

resumir en tres aspectos fundamentales:
Carga: y c) deterioro de la infraestructura
Metrobis. la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organisme Regulador
atencion a aquellas dreas que presentan
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo 3 la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

2 y cuenta con una poblacidn que asciende 3 9.209.244 habitantes, Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de Méxica
% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
colapso de la capacidad de vias v la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en
Cio y Otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que
el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a serviclos de movilidad de calidad, A pesar de los
tentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
. Que sean rdpidos, seguros y POco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudac de México se pueden
) &lto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado v de

de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas Iz Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectiva, el
de Transporte son [os entes en el sector de mevilidad gue estan facultados para dar

mayores retos en esta materia con el fin Ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerablas ¥ de menores ingresos, servicios de

importante de oferta y
Objetivo
Cstratégico
transperte colectivo de

Planear, administrar y controlar Ia red que integran los corredores que se han

prestacion del servicio con accesibilidad universal. Reducir las emisiones contam
servicio, la incorporacién de vehiculos de mayor capacidad con especificaciones

sistema de peaje y control de acceso que permita el uso de la tarjeta de ciudad como instrumento de pago.

incorporado al sistema. Integrar al sistema niuevos corredores en aguellas vialidades que registren una presencia
Priorizar al transporte publico de pasajeros mediante la im;
inantes mediante la desincorporacién de unidades de transporte colectivo obsoletas que prestan actualmente el
ambientales y tecnoldgicas de vanguardia v una operacion regulada en funcién de la demanda. Profesionalizar el
Oras con estructura operativa, técnica y administrativa adecuada para la prestacion del servicio. implementar un

demanda de transporte publico colectivo de pasajeros.

pasajeros, mediante |a integracién de empresas operad

Programa Presupuestario

O A

a d

CUMPLIMIENTO DE LOS F‘ROGRAMAS'DE PROTECCION CIVIL.

EJE Cero Agresién y Mds Seguridad
Alineacion al Programa de Gobierno < o
2019- 2024 SUB EJE Proteccidn civil "
SUBSUB a ”
EJE Evitar nuevos riesgos
Asuntos De Orden Actividad Gestidn integral de
Finalidad Gobierno Funcidn Publico ¥ De Subfuncién 2 Proteccion Civil I C,tt""Aa : riesgos en materia de
Seguridad Interior nstituciona proteccién civil
Alineacién al Civdades y Metas del De aqui a 2030, reducir significativamente el numero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados con al agua,
Obijetive del comunidades Objetiva del y de personas afectadas por ellos, v reducir considerablemente las pérdidas econdmicas directas provocadas por los desastres en
Desarrollo sostenibles Desarrollo comparacién con el producto interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccién de los pobres y las personas en
Sostenible Sostenible situaciones de vulnerabilidad

Problema Definido

" Planeacién Operativa

Insuficientes protocolos de prevencisn en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de Metrobus.

Obijetivo del programa
presupuestario

Suficientes protocolos de prevencidn en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de Metrobus.

Poblacién Objetivo o de Fnfoque

Personas servidoras publicas y poblacion fistante que ocupan las instalaciones de Metrobus.

Objetivos Operativos

Garantizar que el personal de Metrobus esté capacitado para actuar en caso de peligros v riesgos generados por desastres humanos o naturales.
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Unidad Responsable del

= .
Gasto 0 METROBUS

Personal de Metrabus, cuentan con las medidas de seguridad, proteccion y atencion oportuna que garantiza su integridad fisica en las instalaciones de Metrobos ante

Valor Publico Gener: B
A0 S G cualquier siniestro.

Plan de A 0 Programa Presup 0
Meta Fisica o ¥ Unidad de .
c la M sl
Prayectada Definicion de la Meta lnz?lxcador de la Meta Medida Medios de Verificacion
P s i o (Total acciones realizadas en materia de Informacion disponible en:
v | Porcnts de e de it g o sbidoes o | ytacion o o o sccones protamos.| ocan
' materia de proteccion civil) * 100. http://data.metrobus.cdmx.gob.my/transparencia/index.html
Meta Programada al ler Trimestre: Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre
0% 25% 50% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

ierr | , deri la atencion imien ¢ ctividades en i ; . .
Al ce: e de 2024.‘19”\.@:"0 de tencidn y seguimiento que se f]evo a caboen las a € El personal y poblacién en general que se encuentra dentro del Metrobis cuenta con instalaciones seguras
materia de proteccidn civil, se espera tener un aumento en las acciones de un 10% con respecto a lo

realizado en el 2023 - ¥ preparadas ante cualguier emergencia y/o siniestro.

Numero de Acciones a Desarrollar 1 Acclén

Accién 1 Responsable(s)
' , . y fo ; Ariel Maxi i
Implementar senalética, realizar simulacros, instalar Comité Interno de Proteccion Civil, capacitar Nomibre s - ! aximo Izaguirre Corona
y'enuiipag eo materk de proteciSrcil; Cargo Gerente de_Est'éciones, Unidades de Transporte vy Proyectos
- : il
VY, i J@{Agona / AUT!
e / 7
V) z
= ARIEL MAXIMO IZAGUIRRE CORONA L i P ﬁng&qgm REYNOSO
GERENTE DE ESTACIONES, UNIDADES DE TRANSPORTE Y PROYECTOS DIRECTOR EJEC Vwc ON TECNICA Y PROGRAMATICA
-
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