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10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD

Planeacion Estratégica Marco

Contribuir 2 la construccion de una ciudad innovadora con una infraestructura fortalecida a través de la implementacion de politicas urbanas y de movilidad de acuerdo con las necesidades de la
Misién poblacién, mediante la integracién de los sistemas de transporte, el mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provisidn de servicios incluyentes,
dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para favorecer el transporte publico y transporte no motorizado.

Vision Ser una institucion valorada en materia de movilidad y transporte que garantice la creacién de infraestructura segura que genere certeza de |os sistemas y proyectos que aumentan la accesibilidad y|

disminuyan los tiempos de traslado con la garantia de viaje seguro. (

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,744 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad. siendo que el 44% de los vigjes se realizan en transporte publico, ademas 32% son & pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la.
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados esta desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias y la saturacién de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en los|
servicios de movilidad. es decir, la infraestructura de un servicio y otro. se encuentran altamente desconectados, aurado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que le|
Diagnéstico |impiden brindar un servicio 6ptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad. los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, Seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundainentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de !os sistemas de transporte publico, privado y de|
carga; y ¢) deterioro de Iz infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros. el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar|
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin ultimo que es dfrecer 2 la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el aesarrollo de la movilidad en la Ciudad de México, tomando el derecho a la movilidad como referente v fin Gltimo en la elaboracion de politicas
Estratégico |publicas y programas.

Programa Pre puestario A eacio
Programa Presupuestario 6 ' fii SERVICIOS INTEGRALES DE MOVILIDAD PUBLICA Y PRIVADA
G 1 i d
EJE Mds y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno i
2019- 2024 SUB EJE Integrar i
SUS‘SEUB Integracién del sistema de transporte pablico
Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién OffesiRelEcighAtos Gon Ac_tiviglad Plsneacich mtegr‘al siet
Transporte Institucional sistema de moviiidad
Alineacién al 3 2
Obietiflc del Ciudades y Ohg'eettaii:;]el De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Diacairolls comunidades D;sarrollo seguridad vial, en particular megiante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las
7 sostenibl, S io ( abiliclz uje ifnos, 5 i i I
Sostenible enibles Sostenible personas en situacion de ‘(Llh'!el"iblhi ad, las mujeres, los nifos, las personas con discapacidad v las personas de edad
Pianeacion Opera S
Problema Definido Ineficiencia en la operacion de los ¢istintos sistemas de transporte publico particular de la Ciudad de México.
Objetivo del programa o - 2 " T R s 3
et ue‘: argio Eficiencia en la operacion de los distintos sistemas de transporte publico y particular de la Ciudad de México.

Poblacion Objetivo o de Enfoque | Concesionarios, permisionarios y publico en general.

1 Promover el correcto ordenamiento y funcionamiento de los sistemas de movilidad en la Ciudad de México. 2. Evaluar y supervisar la planeacién e implementacion
Objetivos Operativos estacionamientos destinados a carga y descarga, ascenso y descenso, asi como cualquier uso de estacionamiento en la via publica. 3. Realizar acciones de educacidn,
prevencion y atencion de politicas de seguridad vial.
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Valor Publico Generado La poblacion mejora su movilidad contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.
Hian tde A on gel Programa Presupuestario
Meta Fisica i Unidad de
Proyectada Definicién de la Meta { Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
((Difusién en el Sistema Integrado de Transporte
Poblico de 13 imagen Unica de movilidad integrada
realizado/ Difusion en el Sistema Integrado de
Transporte Publico de la imagen Unica de movilidad
integrada programado)* 20%) + ((Disefio del sistema
central maestro del Sisterma Integrado de Transporte
Piblico realizado,” Disefio del sistema central maestro
del Sisterna  Integrado de  Transporte  Publico
. . . programado)* 20%) + ((Capacitacién y promocion en
indice que mide el grado de avance en los Servicios Integrales|iemas de seguridad vial realizaso/ Capacitacion y
de Movilidad considerando los avances en las acciones para la|pramocion en temas de seguridad vial pregramado)* i .

i integracion del transporte publico; gestion y regulacion de[20%) + ((Realizar obras de melorarmiento de o] httpsy// V'.‘f‘zmac'ég d’*??”'b'e Faten MaiaET
sistemas de movilidad, transporte y estacionamientos; acciones|infrarstructura urbana en zonas de parquimetros por REIcE ps: IW\:W'semo LCI "‘:‘90 Ay, .ransb;?arecr'\clla. € _'05 1Sieos
de educacién. prevencion y atencion de politicas de seguridad|medic de convenios con entidades ejecutoras de obra yelectronicos en'las:areas responsables:de lasiacciones.
vial; y control, ordenamiento y Sistematizacion del Transporte. |de la administracion publica realizado/ Realizar ohras

de mejoramiento de Ia infraestructura urbana en ronas
de parquimettos por medio de convenios con entidades
cjecutcras de obra de la administracién publica
programado)t 20%) + ((Brindar servicios de control
vehicular y actualizacion de los registros vehiculares *\
reslizado/ Brindar servicios de contrul vehicular y e
actualizacién de los registros vehiculares programado)’
20%)
Meta Programada:aliler Trimestra Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre Mata Programada al'4to Trimestre
9% 28% 53% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo i Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Al ano 2024, los servicios de movilidad contindan operando correctamente, de manera |ntfgrada‘ Al afio 2024: los usuarios (el transporte publico de la Ciudad de México cuentan con un servicio de
regulada y ordenada. Asimismo, los sistemas de movilidad y estacionamiento cuentan con adecuada movilidad seguro, eficiente, accesible y que contribuye a la rediccion de niveles de contaminacion y de
gestion y regulacion. ! congestionamiento vial
era de Acclones a Desarro A
Accién 1 Responsable(s)
. 3 Nombre (s Vianney Aimee Rosales Rodrigue:
Difusldn en el Sistema Integrado de Transporte Publico de la Imagen tnica de movilidad ormbre/(s) Y gilez
integrada, Cargo Directora de Coordinacién Estratégica
Accidén 2 i Responsable(s)
Nombre (s) Patricia Pérez Sandoval
Disefio del sistema central maestro del Sistema Integrado de Transporte Pablico.
Cargo Directora de Informacién y Seguimlento de la Movllidad
Accién 3 Responsable(s)
Nombre (s) Arq. Constanza Jimena Delén Cérdoba
Capacitacién y promocldn en temas de seguridad vial.
Cargo Directora de Seguridad Vial y Segulmiento a la Informacidn
Accién 4 Responsable(s)
Nomb: Llc. Diana Rocfo Vaquera Lépez
| obras de mej o de la Infraestructura urbana en zonas de parqufmetros por medio ambre (2} a P \_
de convenlos con entidades ejecutoras de obra da la administracion publica. i Cargo Directora Ejecutiva de Regulaclén de Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
Accién 5 | Responsable(s)
Nombre (s) Lic. Marfa Fernanda Rivera Floras / Lic. Luls Enriqua Ramos Torres
Brindar servicios de control vehicular y actualizacién de los registros vehiculares. careo Directora General de Licenclas y Operaclén del Transporte Vehicular / Director General
“ e de Registro Publico del Transporte
A
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. Planeacion Estratégica Marco

Cantribuir a la construccién de una ciudad innovadora con una infraestructura fortalecida a traves de la implementacion de politicas urbanas y de movilidad de acuerdo con las necesidades de la
Misién poblacién, mediante la integracién de los sisternas de transporte, el mejoramiento de la infraestructura existente Yy la proteccidén de las personas mediante la provisidn de servicios incluyentes,
dignas y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para favorecer el transporte publico Y transporte no motorizado.

Ser una institucién valorada en materia de movilidad y transporte que garantice la creacidn de infraestructura segura que genere certeza de los sistemas royectos que aumentan la accesibilidad
Visién s P queg gura que g
y disminuyan los tiempos de traslado con la garantfa de viaje seguro,

La Ciudad de Mexico tiene una extension territorial de 1,494.,3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modas se efectuan tres de cuatro vigjes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automaviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX, Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no matorizados estad desconectada y es de baja calidad, En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que pravoca el calapsa de la capacidad de vias y la saturacién de los modos de transporte colectivo, Por otra parte, existe una fragmentacién en los|
servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que le
Diagnéstico |impiden brindar un servicio dptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los|

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
Vviaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y paco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemnas de transporte publico, privado y de|
carga; y c) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transparte Colectiva, el|
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin ultimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de Mexico.

Objetivo Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad en la Ciudad de Méxica, tormando el derecho a la mavilidad como referente y fin altimo en la elaboracion de paliticas
Estrategico |publicas y programas.

QU ama DLeSTalio A SACiO
Programa Presupuestario 96 - . SERVICIOS INTEGRALES DE MOVILIDAD PARA CIGLISTAS Y. PEATONES
EJE Mas y Mejor Movllidad
Alineaclon al Programa de Goblerno
2019- 2024 SUB EJE Proteger
SU;SEUE Infraestructura segura y con acceslbilidad universal para caminar y moverse en bicicleta
f Sl Desarrollo de
Finalidad Desarrollo Econdmico|  Funcién Transporte Subfuncién SeosRelaclonadoscon Actividad Infraestructura peatonal y
Transporte Institucional clclista

glgj:;ifg:: Ciudades y Ohge(g\s/:zlel De aquf a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles Y sostenibles para todas y mejorar la

Desarrollo comunidades Di:arrcllo seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencidn a las necesidades de las

Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los ninas, las personas con discapacidad y las personas de edad

. Planeacion Operativa

Problema Definido Inaccesibilidad de traslado a pie o en bicicleta en la Ciudad de México.

Objetivo del programa

presupuestaria Accesibilidad de traslado a pie o en bicicleta en la Ciudad de Méxica.

Poblaclén Objetivo o de Enfoque  |Alrededor de 300,000 ciclistas que circulan por la Ciudad de México diariamente y 30,901 personas que se trasladan a pie.

necesarias para mejorar la mavilidad peatonal y para ciclistas,

Objetivas Operativos 1. Mejora de la infraestructura peatonal y ciclista. 2. Autorizacion de las adquisiciones de las contrataciones de abra puiblica, bienes, de prestaciones de servicios, que sﬁn

CIUDAD INNOVADORA.
1de2 ¥ L DERECHOS
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Valar Publlco Generado La poblacion utlliza Infraestructura pestonal y ciclista segura, que reduce el nurmero de incidentes viales, las emisiones contaminantes y el transito vehicular,

2 = =
ograma P puestario

Meta Fisica Unidad de
Proyectada Definlclén de |a: Meta Indicador de la Meta Medida Medlos de Veriflcacian

an de A on ag

((Elsborsclén  y  evsluscidn  de  proysctos  de
Infraestructura peatonal y clclista realizado/ Elaboracion’
¥y evaluaclon de proyectos de infraestructura pestansl y
ciclista programado)* 25%) + ((Implementacidn y
operacion de biciestacionamisntos Masivos reslizada/
Indice que mide el grado de cumplimiento en las acciones |IMPlementacion y operacion de biclestacionamientos
para mejorar la infraestructura peatonal y ciclista, asimismo, |M2s1¥0s programada)® 26%) + ((Renovacidn, expansidn ! it el ;
o autorizar las adquisiciones, contrataciones de obra publica y y operacion del Sistema de Transporte Individual en it Informacion disponible en: ;
i ¢ Blcicleta Puablica ECOBICI reslizado/ Renavacldn, https://www.semovi,cdmx.gob,mx/transparencia
prestaciones de serviclos relacionados para la mejora del expansisn y operacion del Sistema de Transporte
serviclo, Indlvidual en Biclcleta Publica ECOBICI programado)*
25%) + ((Realizacion de psseos dominicales, nocturnos
y biciescuelas para promocidn del uso de la bicicleta
realizado/ R de paseos noctlurnos
y biciescuelas para promacidn del uso de la bicicleta
programado)* 25%)

Meta Programadaial fer Trimestre | Meta:Programada al 2do Trimestre . Meta Programada al der Trimestre l ~ Meta Programada al 4to Trimestre
24% 48% 4% | 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediana y largo plaza praducto de |a intervencién gubernamental

Al ano 2024, la poblacidn utiliza infraestructura peatonal y ciclista segura, eficiente, integrada a otros
Al ano 2024, la infraestructura y los servicios para peatones y ciclistas incrementan en un 10%. servicios de movilidad, lo que reduce el numera de incidentes viales, las emisiones contaminantes y el
transito vehicular,

groge A onesg a Desarrolla 4 Accione

Accién Responsable(s)
Nombra (s) Ing. Karla Portales Rufz
Elaboraclén y evaluaclén de proyectos de Infraestructura peatonal y clclista,
Cargo Directora de Gestldn de Proyectos de la Movilidad
Accidn 2 Responsable(s)
Nambre (s) Lic. Dlana Roclo Vaquera Lopez
Implementaclon y operacion de biciestaclonamlentos maslvos,
Cargo Directara Ejecutiva de Regulacién de Sistemas de Movilldad Urbana Sustentable,
Accién 3 Responsable(s)
Renovacion, expanslen y operaclén del Sistema de Transporte Individual en Blcicleta Publica Nombre (s Lic, Dlana Racfa'Vagisra Lapez
ECOBIC) Cargo Dilrectora E[ecutiva de Regulacién de Sistemas de Movllidad Urbana Sustentable
f\Acclon 4 Responsable(s)
Realizaclén de paseos dominlicales, n§cburnos y blclescuelas para promoclion del uso de la Nepitfalls) A9, Cohstanza Jlmerlla DelénGorduba //
Iclclete; Cargo Directora de Segurldad Vlal y Seeulmlento ala Infoﬁaflon
Y
I TORIZ¢

LIC, ARTURO CRUZALT/
DIRECTOR GENERAL DE

g
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Gasto

Planeacion Estrategica Marco

Contribuir a la construccién de una ciudad innovadora con una infraestructura fortalecida a través de la implementacion de politicas urbanas y de movilidad de acuerdo con las necesidades de la
Mision poblacién. mediante la integracién de los sistemas de transporte, el mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccioén de las personas mediante la provision de servicios incluyentes,
dignos y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para favorecer el transporte publico y transporte no motorizado.

Vision Ser una institucion valorada en materia de movilidad y transporte que garantice la creacion de infraestructura segura que genere certeza de |os sistemas y proyectos que aumentan la accesibilidad y|
disminuyan los tiempos de traslado con la garantia de viaje seguro.

La Ciudad de Mexico tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacién que asciende a 8,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad, siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que;
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias Y la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en los
servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que le
Diagnostico |impiden brindar un servicio 6ptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los

General recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de|
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden|
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de
carga; y c) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrobus, la Red de Transporte de Pasajeros, el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para dar
atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de|
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad en la Ciudad de México, tomando el derecho a la movilidad como referente y fin dltimo en la elaboracién de politicas
Estratégico |publicas y programas.

Programa Pre puestario 4 eacio
Programa Presupuestario 00 . ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO
EJE Més y Mgjor Movilidad
Alineacion al Programa de Goblerno
2019 2024 SUB EJE Integrar
su:jsEuB Integracion del sistema de transporte publico
Otros Relacionados Con Actividad Acciones para mejorar la
I

Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién Transporte Institucional ol mas ko
gg}:g‘a‘:z:’l Ciudades y Okgeeufji d;‘el De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la

Desarrolio comunidades DJ °" seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las

Sostenible sostenibles S::g:?bl‘; personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los ninos, las personas con discapacidad Y las personas de edad

Planeacion Operativa

Problema Definido Deficiente programacion para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Ente Publico de la Ciudad de México.
Objetivo del prog
: resud?.)lestﬂrlgama Eficiente programacion para los gastos administrativos necesarios para la operacion del Ente Publico de la Ciudad de México.
f——__DIESUpUEStATio

Poblacion Objetivo o de Enfoque é:z:;;ﬂ;mnsnranvas Yy operativas del Ente Publico de la Ciudad de México (Direcciones Generales, Direcciones Ejecutivas, Direcciones de &rea, Coordinaciones y

Objstivos Operativos 1. Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de operacion. 2. Dotar de los recursos materiales, tecnoldgicos e infraestructura adecuada para el
desempeno de sus actividades. \

CHIEND INNOVADORA
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GOBIERMO DE LA
CIUDAD DE MEXICO

FProgramacidn

Unidad Responsable del
Gasto

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

SUBSECRETARIA DE EGRESOS

BASE

SECRETARIA DE MOVILIDAD

2023

%]@ba

Valor-Publico Generado

La SEMOVI cuenta con los recursos necesarios para el buen desarrollo de sus funciones.

P de A On del Programa Presup arlo
y;t;ezg;: Definiclon de la Meta Indicador de la Meta Ualg:lnz:e Medios de Verificaclon
((Total adquisiciones de materiales, insumos y
suministros realizados/ Total adquisiciones de
Indice que mide el avance en la adquisicion de materiales, materlare,s. Insumos .y sUmInistros: pragramaos) 4
Insumos y suministros requeridos para el desempeno de las 05) + (I'Ddgo dagteryicias .generates, profssionaloy; Informacion disponible en:

100% actividades administrativas y del pago de servicios generales, conservacion rnanteljlmlento del Ipmueble y de Indice RS AR SB MoV cHM% pob mx/[r.ar\s arehciE
servicios profesionales, conservacion y mantenimiento del dlfusm‘n realizados/ Pdg_o do- seryiclas generalus, ps: : : -gob. R
inmueble, asl como servicios de difusion. profesionales, conservacion y mantenimiento del

inmueble, y de difusion programados) * 0.5))
 Meta P fa al ler Trimestre Mata Programada-ai2do Trimestra Meta Programada al 3er Trimestre [ . Meta Programacia al 4to Trimestre

30% 80% | 100%

Meta Proyectada a Medianoy Largo Plazo Valor.Publico previsto amedlano y largo plazo producto de la intervenclén gubernamental

Proseguir con una programacion y presupuestacion adecuada para la correcta operacion de SEMOVI. La SEMOVI continua con el desempeno de sus funciones de manera adecuada.

ero e A ones a Desarrolla A
Accién 1 Responsable(s)
Adgquisiclon de materlales, Insumos y suministros requeridos para el desempeno de las Nombrs 6] Lic. Pablo Lorenzo Aguilar
Aetlvigades adininistrativas) Cargo Coordinador de Recursos Materlales, Abastecimlento y Serviclos
Acclcm 2 Responsable(s)
Pago de serviclos generales, servicios profe§idnales, conservacion y mantenimiento del Inmusble, Nombrs 1) fieiPeplo Lorenzo Aguilar /I
aslcomoisN4clos do dlifusion. Cargo Coordinador de Recursc‘s Materla S, Abasteclmlentﬁ’&ervlclos

V4

LIC. ARTURGHCR! Al ART'NEZ
DIRECTOR GENERAL DR Al

LH0AD muwmm
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SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS ; )
SUBSECRETARIA DE EGRESOS

%O

GOBIERMNOD DE
CIUDAD DE MEXICO

Lol
S/g: PbR

&

Unidad Responsable del

SECRETARIA DE MOVILIDAD
Gasto

tegica Marco

Contribuir a la construccién de una ciudad innovadora can una infraestructura fortalecida a traves de la implementacidn de paliticas urbanas y de movilidad de acuerda con las necesidades de la
Mision poblacitn. mediante la integracion de los sistemas de transporte, el mejaramiento de la infraestructura existente y la proteccién de las personas mediante la provision de servicios incluyentes.,
dignos y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para favorecer el transporte puiblico y transporte no motorizado.
Visis Ser una Institucion valorada en materia de movilidad y transporte que garantice la creacion de Infraestructura segura que genere certeza de los sistemas Y proyectos que aumentan la accesibilidad y|
= disminuyan los tiempos de traslado con la garantia de viaje seguro,
La Ciudad de Mexico tiene una extensidn territorial de 1,494.3 km2 y cuenta con una poblacion que asciende a 8,208,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad. siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie, es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor numero se hacen en automaviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los viajes que tienen origen en la CDMX. Asimisma, la Infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias Y la saturacion de los modos de transporte colectivo, Por otra parte, existe una fragmentacion en los|
servicios de movilidad, es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que le
Diagndstico |impiden brindar un servicio ¢ptimo. Sin embarga, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de las
General recientes avarices en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de mavilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
Vigje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y paco contaminantes, Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de la Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operacional de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte publico, privado y de|
carga; y c) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad, En este orden de ideas |a Secretarfa Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el
Metrabus, la Red de Transporte de Pasajeros. el Servicio de Transportes Eléctricos y el Organismo Regulador de Transporte son los entes en el sector de movilidad que estan facultados para darl
atencién a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin dltimo que es ofrecer a la poblacion en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresas, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccién de niveles de contaminacion y de congestionamienta vial en la Ciudad de Meéxica,
Objetivo Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrolla de la movilidad en la Ciudad de Mexico, tomanda el derecho a la movilidad como referente y fin ultimo en la elaboracion de politicas
Estratégico |publicas y programas.
Programa Presupuestario A eacio
Pragrama Presupuestaria oo PROVISIONES PARA CONTINGENCIAS
EJE Mds y Mejor Movilidad
Alineacidn al Programa de Gobierno T Int
2019- 2024 earar
SU;SEUB Integracién del sistema de transporte publico
A £ ¢ Otros Relacionados Con | Actlvidad Eventos fortuitas
Finalidad Desarrollo Economico Trans, R
lida Funcign porte Subfuncion Transporte Institucional administrativos
Allneacicn al 1 2 % 5 . x
Objetivo dell Ciudades y O’gﬁ:ﬁi:zlel De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Desarrollo comunidades Desarrolio seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publica. prestando especial atencidn a las necesidades de las
Sostenible sostenibles Sostenible personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad

Planeacion Operativa

Problema Definido Insuficientes recursos para el pago de los laudos laborales,

Objetivo del programa

presupuestario Suficiente recursas para el pago de los laudas laborales,

Poblacién Obletivo o de Enfoque  |La Secretaria de Movilidad de |a Ciudad de México,

Objetivos Operativos Programar y presupuestar el recurso suficiente para cubrir los gastos de laudos.

\
\
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™
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°w CIUDAD DE MEXICO
©

“0 SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
DR RIGRNOBE L SUBSECRETARIA DE EGRESOS

PR

Wrwgr&:&gﬁ;ﬁg&é 2023

Unidad Responsable del

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Gasto
Valar Publico.Generada La SEMOVI cuenta con los recursos necesarios para cubrir con las obligaciones Judiclales sin rlesgos para su operacion,
Plan de A on de ograma Presupuestario
Meta Fisica Unidad de
Proyectada Definiclén de la Meta Indicador de la Meta Medida Medlos de Verificacldn

Porcentaje gue mide el avance del cumplimiento del pago de | (Total de laudos pagados/Total de laudos emitidos

Informacion disponible en:

100% laudos, por la Junta de Conciliacidn y Arbitraje) * 100 Parcentaje https://www.semovi,cdmx.gob,mx/transparencia
Meta Programada al fer Trimestra | Meta Programada al 2do Trimestre Meta Programada al 3er Trimestre | MetaProgramada al 4ta Trimestre
0% 25% 50% [ 100%

Meta Proyectada a Medlano y.Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano. y largo plazo producto de la Intervenclén gubernamental

Continuar con una presupuestaclon adecuada que permita cumplir con el pago de las obligaciones

La SEMOVI tlene las previslones presupuestarias necesarias para el cumplimiento de las obligaciones

Judiclales, Judiciales que se presenten.
Nu deAcciones a Desarrollar 1 Accién
: \
Acclén 1 Responsable(s) ~—
Entrega de apoyos compensatorios pgisltuaclones emergentes que vuineren a los trabajadores Nombre (s Claudia Sarﬁhez Ibarra /I it A
& [ SEMOV), Cargo CoardI‘adura\e Finanzas ﬁ
ELABORO

Ul Z IBARRA LIC. ARTUROFE !

COOR] DERNANZAS DIRECTOR GENERAL DE CIGN Y FINANZAS
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Unidad Responsable del
Gasto

o GOBIERNO DE LA
’ CIUDAD DE MEXICO
o

Contribuir a la construccidn de una ciudad inncvadora con una infraestructura fortalecida a través de la implementacion de politicas urbanas y de movilidad de acuerdo con las necesidades de la

SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS

SIMacCion:

BASE

Progr

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Estratégica Marco

Misién poblacién, mediante la integracion de los sistemas de transporte, el mejoramiento de la infraes:_ructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes,
dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para favorecer el transporte publico y transporte no motorizado,
Visién Ser una institucion valorada en materia de movilidad y transporte que garantice la creacion de infraestructura segura que genere certeza de los sistemas Y proyectos que aumentan la accesibilidad y

disminuyan los tiempos de traslado con la garantia de viaje seguro.

General

La Ciudad de México tiene una extension territorial de 1,494.3 km2 ¥ cuenta con una poblacién que asciende a 9,209,244 habitantes. Al formar parte de la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM) existe una gran movilidad. siendo que el 44% de los viajes se realizan en transporte publico, ademas 32% son a pie. es decir, entre ambos modos se efectuan tres de cuatro viajes en la
Ciudad, mientras que en menor nimero se hacen en automéviles y que corresponde al 19% de los viajes en la ZMVM y 21% de los vigjes que tienen origen en la CDMX. Asimismo, la infraestructura
peatonal y para transportes no motorizados estd desconectada y es de baja calidad. En la ZMVM se realiza una gran cantidad de desplazamientos de larga distancia de la periferia al centro que|
genera una alta demanda de transporte publico que provoca el colapso de la capacidad de vias y la saturacion de los modos de transporte colectivo. Por otra parte, existe una fragmentacion en los.
servicios de movilidad. es decir, la infraestructura de un servicio y otro, se encuentran altamente desconectados, aunado a que gran parte del parque vehicular es obsoleto o presenta fallas que le!
Diagnéstico |impiden brindar un servicio éptimo. Sin embargo, el problema central para el sector de movilidad es el alto grado de desigualdad en el acceso a servicios de movilidad de calidad. A pesar de los
recientes avances en el impulso de la movilidad sustentable en la Ciudad, los problemas estructurales de los sistemas de movilidad limitan el acceso de la poblacion a condiciones adecuadas de
viaje, es decir, a servicios de movilidad de calidad, que sean rapidos, seguros y poco contaminantes. Estos problemas estructurales del sistema de movilidad de |z Ciudad de México se pueden
resumir en tres aspectos fundamentales: a) alto grado de fragmentacion institucional y operaciona'l de los sistemas de movilidad; b) ineficiencias de los sistemas de transporte pablico, privado y de
carga; y ¢) deterioro de la infraestructura de los distintos sistemas de movilidad. En este orden de ideas la Secretaria Movilidad, el FONACIPE, el FIFINTRA, el Servicio de Transporte Colectivo, el

atencion a aquellas dreas que presentan mayores retos en esta materia con el fin ultimo que es ofrecer a la poblacién en particular de los grupos vulnerables y de menores ingresos, servicios de
movilidad y desplazamiento asequibles, seguros y rapidos, contribuyendo a la reduccion de niveles de contaminacion y de congestionamiento vial en la Ciudad de México.

Objetivo
Estratégico [publicas y programas.

Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad en la Ciudad de México, tomando el derecho a la movilidad como referente y fin dltimo en la elaboracion de politicas

Programa Presupuestario

ograma Presupuestario Alineacto

n S z ) AR
CUMPL;IMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE PROTECCION CIVIL

EJE Cero Agresién y Mas Seguridad
Alineacién al Programa de Gobierno 2 o
2019- 2024 SUBEJE Proteccién civil
SUEBJSEUB Evitar nuevos riesgos
Asuntos De Orden Actividad Gestion integral de
Finalidad Gobierno Funcién Publico Y De Subfuncién Proteccién Civil | tc VA 5 & | riesgos en materia de
Seguridad Interior nstiticlona proteccion civil
i
Alineacién al Ciudades y Metas del De agui a 2030, reducir significativamente el nimero de muertes causadas por los desastres, incluidos los relacionados con el agua,
Objetivo del comunidades Objetivo del vy de personas afectadas por ellos, y reducir considerablemente las perdidas econémicas directas provocadas por los desastres en
Desarrolio sostenibles Dasarrollo comparacion con el producto interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccion de los pobres vy las personas en
Sostenible Sostenible situaciones de vulnerabilidad

Problema Definido

Planeacion Operativa

Insuficientes protocolos de prevencion en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de la SEMOVI.

Objetivo del programa
presupuestario

Suficientes protocolos de prevencion en materia de proteccion civil a las personas servidoras publicas de la SEMOVI. |

Poblacién Objetivo o de Enfoque

Personas servidoras publicas y poblacion flotante que ocupan las instalaciones de la SEMOVI. ]

Objetivos Oparativos

Preparar al personal mediante las actividades perinentes, asi como contar con los materiales, herramientas e in

SUMOS necesarios con la intencion reducir progresivament:
los tiempos de desalojo de los inmuebles de Ia Secretaria de Movilidad en caso de una contingencia. /
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O

¢ ﬁ ] SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
o 'éo A b h SUBSECRETARIA DE EGRESOS
Q

Unidad Responsable del

0COO0 ¢ SECRETARIA DE MOVILIDAD
Gasto
Valor Publico Generado ES:;SiE:r(:ﬁ“I;iEMOVL cuentan con las medidas de seguridad, proteccidn y atencion oportuna que garantiza su integridad fisica en las instalaciones de la SEMOVI ante

Plan de A on gel Programa Presupuestario
Meta Flsica Unidad de
Proyectada Definicidn de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
Porcentaje de avance de cumplimiento de las actividades en (motal écciones Yealizadas’en miatetia de Informacién disponible en:
100% materia de Prote}:cic’m Civil realizadas en la SEMOVI. proteccién clvil/Total de acciones programadas en | Porcentaje https://www.semovi.cd . b.mx/t : o
i . mager|a d% proteccion civil) * 100 tos:, .semovi.camx.gob.mx/transparencia
Meta Programada al/ler Trimestre 5 . Meta Programada al 2do Trimestre _ Meta Programada al/3er Trimestre Meta Programada al 4to Trimestre

15% 40% 75%

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piiblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Al cier | 2024, derivado de la atencidn y seguimiento que se llevo a cabo en las actividades en i
ce_ rerdlel i atenclon yseq! a 2200 El personal y poblacion en general que se encuentra dentro de la SEMOVI cuenta con instalaciones seguras y
materia de proteccion civil, se espera tener un aumento en las acciones de un 10% con respecto a lo ol
realizado en el 2023 preparadas ante cualquier emergencia y/o siniestro.

erode A oneé Dasarrolla A

Accion 1 | Responsable(s)

Implementar sefialética, realizar simulacros, instalar Comité Interno de Proteccién Civil, éapa:ltar, Nombre (s)
equipar en materia de protecclén civil y desarrollar contenidos del programa interno de

pv?ecclén clvil, Cargo Coordinador de Recursos Materlale‘s, Abastsc|mlar}f y Serviclos

)
[TORIZ!

Lic. Pablo Lorenzo Aguilar

Lic. ARTURO ERU ARTINE
DIRECTOR GENERAL D ISJRACION'Y FINANZAS

CIUDAD INNOVADORA
¥ DE
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