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CIUDAD DE MEXICO

10C001

Mision

Planeacién Estratégica Marco SRR ;
Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte publico y no motorizado.

Diagnostico
General

El transporte piblico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacién que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven en
zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte ptiblico, el cual
es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automovil. Este patrén es una muestra de los
largos tiempos de traslado en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a tiempo, lo
cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios plblicos deben ser comprendidos
como problemas piblicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresién sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la
Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre la poblacién y se traduce en muiltiples barreras que impiden el ejercicio pleno de derechos de
las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte publico se deben a la falta de estrategias de politica pUblica transversales, coordinadas, congruentes y
con vision de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campaiias, informacion, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan de manera sistematica la
perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes midiltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas, conocido como “viajes
encadenados”. La necesidad de realizar viajes con miiltiples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para transportarse, lo
cual les genera una carga econdmica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte, la desigualdad en el
acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de conductas, estereotipos y valores establecidos socialmente al hecho de ser mujer. Estas conductas,
estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracién de las mismas instituciones. Es por ello, que se
requiere desarrollar politica ptblicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el desempefio de
actividades dentro del sector transporte.

Vision

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes
comodos y seguros para todas las personas.

Objetivo
Estrategico

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante |a planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas plblicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacion de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones publicas y privadas en materia de movilidad en

la zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte publico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regular
los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emision y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y
conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacion y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la
participacion de la iniciativa privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peaton
como eje del sistema de movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, mediante la aplicacién de programas educativos dirigidos a la poblacién de la Ciudad de México y de la
Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita
realizar adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en

estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Programa Presupuestario

OPERACION Y PROMOCION DE MOVILIDAD SUSTENTABLE

Objetivo

Los habitantes y visitantes de la Ciudad de México utillizan modos de transporte eficiente en trayectos cortos o en su primer y tltimo tramo de viaje

Alineacién al Programa de Gobierno
2019- 2024

EJE Mas y Mejor Movilidad
SUB EJE Integrar Alineacion al Objetivo del
Desarrollo Sostenible
Ciudades y comunidades sostenibles
SUBSUB EJE 4 Integracion del uso de la bicicleta al sistema de movilidad

Finalidad

Desarrollo Econémico

ACCIONES PARA LA

. - OPERACION Y
Funcién Transporte Subfuncién Otos F{Ter:cs'c’:i‘i‘” een ; Af.‘t“"".’ad | PROMOCION DE
P nEittcions SISTEMAS DE

MOVILIDAD

Problema Definido

Las y los habitantes de la Ciudad de México relegan el uso de la bicicleta como modo de transporte.

Poblacién Objetivo o de Enfoque

Aproximadamente 269,000 habitantes de la Ciudad de México, que deben moverse por cuestiones de trabajo, educacién y recreacion.




Objetivos Operativos

Implementar acciones para fomentar el uso de |a bicicleta como modo de transporte.

Valor Pliblico Generado

Fomentar en la ciudadania el uso de la bicicleta como modo alternativo de transporte por la ciudad, ya sea un viaje origen-destino o un viaje intermodal, que permitird mejorar sus
condiciones de movilidad en la ciudad.

c (s U i DQla - = 1] I i J
Weta Fisica Definicién de la Meta Indicador de la Meta Unlda.d de Medios de Verificacion
Proyectada Medida
indice de avance de las acciones reallz_adas para fi')njentar el uso (Nume'ro de alcmones(A1+A2+A3+A4) realizadas en el ) Direccién General de Seguridad Vial y Sistermas de Movilidad Urbana
100% de la bicicleta en los habitantes de la Ciudad de México dad de periodo/Nimero de acciones programadas en el Porcentaje + A .
México periodo)* 100 Sustentable en el piso 7 del Edificio Alvaro Obregén 269

1er Trimestre Meta Programada

2do Trimestre Meta Programada

3er Trimestre Meta Programada

4to Trimestre Meta Programada
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Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Meta proyectada a mediano plazo 24, logrando a largo plazo 36 acciones sumando asi las aciciones que se
han realizado

Las y los habitantes eligen la bicicleta como modo de transporte para desplazarse en la Ciudad, mejorando su
experiencia de movilidad, ayudando a reducir los efectos negativos por el uso del transprote motorizado.

Accién 1 Responsable(s)
Nombre (s) Guillermo Javier Felipe Avila Reséndiz
Implementacién y Operacion del Sistema de Bicicletas Publicas de la Ciudad de México
Cargo Director Ejecutivo de Regulacién de Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
Accion 2 Responsable(s)
Nombre (s) Guillermo Javier Felipe Avila Reséndiz
Implementacién y Operacion de Biciestacionamientos Masivos y Semimasivos
Ccargo Director Ejecutivo de Regulacién de Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
Accién 3 Responsable(s)
Nombre (s) Ana Valentina Delgado Sanchez
Operacion del Programa Muévete en Bici
Ccargo Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a Ia Informacién
Accidén 4 Responsable(s)
Nombre (s) Ana Valentina Delgado Sanchez
Operaci6n del Programa Biciescuela CDMX
- Cargo| Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién
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Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién

Z
i€t Felipe Avila Reséndiz

Director Ejecutivo de d Urbana

M rnanda Rive@ores

Directora General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana
Sustentable



Unidad Responsable 10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD

voﬁ SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
W CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS
()

GOBIERNO DE LA

macio

BASE|

Mision

Planeaci6n Estratégica Marco

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y fransporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccién de las personas mediante la provisién de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte publico y no motorizado.

Diagnostico
General

El transporte publico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacién que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven en
zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte publico, el cual
es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automovil. Este patron es una muestra de los
largos tiempos de traslado en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a tiempo, lo
cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios plblicos deben ser comprendidos
como problemas publicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresion sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la
Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desi des entre la poblacion y se traduce en muiltiples barreras que impiden el ejercicio pleno de derechos de
las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte publico se deben a la falta de estrategias de politica publica transversales, coordinadas, congruentes y
con visién de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campanas, informacion, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan de manera sistematica la
perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes muiltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas, conocido como “viajes
encadenados”. La necesidad de realizar viajes con muiltiples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para transportarse, lo
cual les genera una carga econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte, la desigualdad en el
acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de conductas, estereotipos y valores establecidos socialmente al hecho de ser mujer. Estas conductas,
estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracién de las mismas instituciones. Es por ello, que se
requiere desarrollar politica piblicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el desempefio de
actividades dentro del sector transporte.

Vision

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes
cémodos y seguros para todas las personas.

Objetivo
Estratégico

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas pablicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacién de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones publicas y privadas en materia de movilidad en

la zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte publico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regular
los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emisién y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y
conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacion y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la
participacion de la iniciativa privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peatén
como eje del sistema de movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, mediante la aplicacion de programas educativos dirigidos a la poblacién de la Ciudad de México y de la
Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita
realizar adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en

estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Programa Presupuestario ACCIONES DE EDUCACION, PREVENCION Y ATENCION DE POLITICAS DE SEGURIDAD VIAL

_Programa Presupusstario y su Alineacion

Objetivo Habitantes de la Ciudad de México presenten una baja tasa de mortalidad y lesiones graves por hechos de trénsito

EJE Més y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno Alineacion al Objetivo del
2019- 2024 SUBEJE Protager Desarrollo Sostenible
Ciudades y comunidades sostenibles
SUBSUB EJE Politica de seguridad vial orientada al cambio de conducta

Finalidad

Problema Definido Alto niimero de hechos de transito en la Ciudad de México, asi como cifras elevadas de victimas por hechos de trénsito

EDUCACION

Otros Relacionados Con Actividad PREVEN';ION Y
Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién S —— | t't‘ ional ATENCION DE
P nstiticiona POLITICAS DE

SEGURIDAD VIAL

Poblacién Objetivo o de Enfoque Habitantes de la Ciudad de México presentan una baja tasa de mortalidad y lesiones graves por hechos de transito




Objetivos Operativos

Desarrollar, gestionar, evaluar y difundir acciones de monitoreo y apoyo vial a través de mecanismos de comunicacion e informacién asi como promover programas de capacitacion en
educacion vial, que fortalezcan las condiciones de seguridad vial entre los habitantes de la Ciudad de México

Valor Publico Generado Reduccién de hechos de transito con personas fallecidas

en la Ciudad de México

Pia ge A 0 gel Progra a Fresupuestario
Meta b sica Definicién de la Meta Indicador de la Meta Unlda.cl de Medios de Verificacién
Proyectada Medida
Indice de avance en la elaboracién de reportes trimestrales de Reportas Trimestralos ds Segtindad Vil
100% sequridad vial P Seguimiento (A1*.33) + (A2*.33) + (A3*.33) *100 Porcentaje | https://www.semovi.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/reportes-e-
9 X informes/hechos-de-transito
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
25% 50% 75% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Mediano plazo: 4 metas
Largo plazo: 12 metas

Niimero de Acciones a |

Reduccion del porcentaje de hechos de transito con personas fallecidas en la Ciudad de México

3 Acciones

Accién 1 Responsable(s)
Nombre (s) Ana Valentina Delgado Sanchez
Desarrollo e integracion del Sistema de Informacién y Seguimiento de Seguridad Vial
Cargo Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién
Accioén 2 Responsable(s)
Operativos de apoyo vial en las viali con mayor pr ia de hechos de transito y atencion a Nofbre (c) Ana Valentina Delgado Sanchez
los usuarios mas vulnerables de la via cargo Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién
Accién 3 Responsable(s)
Nombre (s) Ana Valentina Delgado Sanchez
Impl: 1tacion y op 1 de i educati y capacitaciones de seguridad vial
Cargo Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién
UTORIZO

g0

N\ Rz Valentina Delgado Sanchez

Directora de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacién

Ul

Maria Fi‘nanda Rivera Flores

Directora General de S:

lad Vial y Si de ilidad Urbana
Sustentable
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Mision

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para
favorecer el fransporte publico y no motorizado.

Diagnéstico
General

El transporte publico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacion que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven en
zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el fransporte publico, el cual
es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automovil. Este patron es una muestra de los
largos tiempos de traslado en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a tiempo, lo
cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios publicos deben ser comprendidos
como problemas publicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresién sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la
Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre la poblacién y se traduce en mdiltiples barreras que impiden el ejercicio pleno de derechos de
las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte pblico se deben a la falta de estrategias de politica ptblica transversales, coordinadas, congruentes y
con visidn de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campanas, informacién, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan de manera sistematica la
perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes miiltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas, conocido como “viajes
encadenados”. La necesidad de realizar viajes con mdltiples paradas, asi como el acompafnamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para transportarse, lo
cual les genera una carga econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector fransporte, la desigualdad en el
acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de conductas, estereotipos y valores establecidos socialmente al hecho de ser mujer. Estas conductas,
estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracién de las mismas instituciones. Es por ello, que se
requiere desarrollar politica piblicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el desempefio de
actividades dentro del sector transporte.

Visién

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes
cémodos y seguros para todas las personas.

Objetivo
Estratégico

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas publicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacién de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones publicas y privadas en materia de movilidad en

la zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte plblico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regular
los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emision y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y
conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacion y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la
participacion de la iniciativa privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peatén
como eje del sistema de movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, mediante la aplicacién de programas educativos dirigidos a la poblacién de la Ciudad de México y de la
Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita
realizar adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en

estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

"Programa Presupuestario y su Alineacion

Programa Presupuestario GESTION Y REGULACION DE SISTEMAS DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE, Y ESTACIONAMIENTOS
Objetivo Poblacion flotante y residente de la Ciudad de México beneficiada por la regulacion de sistema de transporte individual sustentable y espacio plblico en zonas de alta afluencia.
EJE Més y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno —— Mejorar Alineacion al Ob]etn{o del
2019- 2024 Desarrollo Sostenible = z
Reduccion de las desigualdades
SUBSUB EJE Rescate y mejora del transporte pablico Programa de Gobierno 2019 - 2024
2 2 = GESTION DE
Finalidad Desarrollo Econémico Funcién Transporte Subfuncién Otros:Relacionados:Con Acfm?ad SISTEMAS DE
Transporte Institucional MOVILIDAD

Problema Definido Deficiencias en la Gestién y Regulacion del uso del espacio ptblico para sistemas de movilidad, transporte y estacionamiento.

Poblacion Objetivo o de Enfoque Poblacién residente de las alcaldias Miguel Hidalgo, Cuauhtémoc, Benito Juarez y Alvaro Obregén

Y



Objetivos Operativos

publica.

Supervisar que los operadores presten sus servicios en estricto apego a lo establecido en la normatividad aplicable para temas de regulacion y gestion del espacio publico, asi como
evaluar y supervisar la planeacion e implementacién de estacionamiento destinados a carga y descarga, ascenso y descenso, asi como cualquier uso de estacionamiento en la via

Valor Publico Generado

apropiacion ilegal del espacio publico.

Espacios Publicos recuperados y eleccion del transporte publico para desplazarse en la Ciudad, contribuyendo a la reduccién de niveles de contaminacion, congestionamiento vial y

i3 ge A on del Programa Fre puestario
Meta Fisica Definicién de la Meta Indicador de la Meta Umda.d de Medios de Verificacién
Proyectada Medida
(l\g;mzrsc;ig:egses:g)nrzsn::da!:a;azlen;iloztta);losd:s/:\iléjr:nde;o Archivo de la Direccion Ejecutiva de Regulacién de Sistemas de
100% Porcentaje de avance en las gestiones realizadas 9 progra N P P i Porcentaje Movildad Urbana Sustentable en el piso 7 del Edificio ubicado en
proyectos de estacionamiento* 50 + Regulacion de Alvaro Obregon 269
Sistemas de Movilidad sin anclaje privados *50 g

4to Trimestre Meta Programada

1er Trimestre Meta Programada

2do Trimestre Meta Programada

3er Trimestre Meta Programada

100%

12.50%

25%

50%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencion
gubernamental

se espera tener a mediano plazo debido a que los proyectos se van sumando los proyectos de ejercicios
anteriores para manjar tres veces mas que al inicio de ...3 veces mas

2 Acciones

Contribuir a fortalecer el uso de transporte publico y la recuperacion de espacios, limitando la congestion en las calles
mediante la implementacién de regulacién de estacionamiento en la via publica y Ia regulacion de Sistemas de
Movilidad sin anclaje privados.

Accién 1 Responsable(s)
Nombre (s) Guillermo Javier Felipe Avila Reséndiz
Gestion de proyectos de estacionamiento
Cargo Director Ejecutivo de Regulacién de Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable
Accién 2 Responsable(s)
Nombre (s) Guillermo Javier Felipe Avila Reséndiz
Regulacion de Sistemas de Movilidad sin anclaje privados
Cargo| Director Ejecutivo de Regulacién de Sistemas de Movilidad Urbana Sustentable

ELAB%
/
//

de

Guill muJavie/rEeil’pe Avila Reséndiz
lacign-de Si: ilidad Urbana

Director Ejecutivo de Re

AUTORIZO

O,

Maria Fer|

anda River: Flies
Directora General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana
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CIUDAD DE MEXICO . SUBSECRETARIA DE EGRESOS {\?{&Y

Planeacion Estratégica Marco

Femular y conduct la politica y programas para e desamolio de la moviidad Y transporte. de acuerdo con as necesidades de la Ciudad de México mediante la integracién de los sstemas de transporte, el

Mision mejoramiento de la infragstruciusa existente yla proteccion de Ias personas mediante la provisién de senvicios incluyentes. dgnos y seguros, procurando la redisTibucidn de 10s recursos y de bbs modos para
favorecer ¢ fransporte plbico y no motorizado

Eltransporte piblico operado por el Gobierne de la Ciudad de México. ofrece un servicio deficiente & insuficiente que afecta a la poblacion que en su mayoria son Ios sectores de menores ingresos que viven
enzonas penféncas. La cnsis del sistema de moviidad en fa Cludad de México tiene un fuerie componente de desiguaidad. ya que Ios iempos promedio de trastado son mayores en €l fransporte plbiico, el
cual es utizade en su mayora por los sectores de mencres ingreses v en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automovil Este patrén es una muestra de
Ios largos flempos de lraslado en transporte publice, del centro a la periferia y viceversa. mismas que fas personas redzan a dierio atravesando disintas problematicas para poder llegar a sus destinos a tiempo,
locual tamiien impiica allos costos personales y sociales. La nequidad de género € ac0s0 y ciras formas de violencia contra ks mujeres en el ransporte y en los espacios plbicos deben ser comprendidos
como problemas pibiicos. que requieren ser atendidos de forma priodtaria por parie cel Goblemo de la Ciudad de Méxco El acoso, el abuso y la agresion sexual que enfrentan as mujeres a moverse poria
Ciudad en los diferentes modos de ranspode es tna realidad cotidiana. lo que genea amplias desigualdades entre la poblacion y se traduce en multiples bareras. que impiden el ejercicio pleno de derechos
Diagnostico de las myeres En este sentido, gran parte de las situaciones de viclencia de geneT y acoso en el transporte pibico se deben a la falta de esirategias de politica piblca transversales, coordinadas,

General congruentes y con vision de iargo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral. a partic de pollicas, ¢ fias. nformacion. ¥ tura, vidad ysanciones que incluyan de manera
sistematca la perspectiva de género. Aunado alo antedor, existen oiras P aticas que la mujeres como los viajes mukiples de distancias corias. o bien, un viaje con vanas paradas. conocido
como Viges encadenados”. La necesidad de redizar viajes con miitples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que reaizan 1os vigles aumenta los costes de Jas mujeres para
transportasse. lo cual les genera una targa econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En fanto que [a panidad de género y la cultura instkucional en &l sector fransporte. la
desiguaidad en el acceso y goce delos derechos de las mujeres proviene principaimente del arraigo de un conjunte de conductas. pos y valores S 2l hecho de ser mujer. Estas
conductas, eslereolipos y creenclas constituyen el sisterna de valores de Ios Individuos que laboran @ interior de las instituciones pablicas conrbuyendo a la configuracion de las mismas instituciones Es por
ello. que se requiere desarrollar politca piblicas que permitan implementar acciones para potenciar el derechc a una moviiad fibre ¥y segura de las mujeres. asi como la inclusion de la mujeres en el
desempefio de actividades dentro del sécior transporte

Colocar alas personas en &l centro de las politcas oe movikiad ubana logrando que Ios sistemas. programas y proyectos aumenten ia accesibiidad. disminuyan os tiempos de traslado y garanticen viajes

Ysoh cémodos ¥ sequros para tocas las personas
1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de . mediante la i6n &gica nsttucional, el disefio e implantacion de politicas piblicas en materia de transporie, el impulso a
proyecics de mejora de la mowlidad ¥ la concertacion de accicnes con s Estados, organizaciones de la sociedad civil e instiuciones plblicas y privadas en maternia de movilidad en
lazona metropoitana 2. Estructurar e integrar las redes de transporte pdbiico y de medios de transporte individual, para mejorar ka conectividad y faciktar fas opciones de traslado de las personas y los bienes
enla Ciudad de México y zona metropoitana 3. Impulsar ransfomaciones a la infraestructura vial con & fin de facilitar el frasiado de personas que empleen medios de transporte no motorzados. 4. Regular
Objstive los medios de fransporie en la Ciudad de México mediante la emisibn Y¥la apiicacion de la normatividad y los reglamenios respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y
s i conductores para conceder s permiisos respectivos que los autodcen a franstar en la Ciudad de México. 6 Lograr la creacion y regular los de colectivo de pasajeros, pi L la
Esirategico participacion de la inkiativa privada para a Tami desu fura, ipami Yy mantenimiento. 7. Desarrollar una cuttura de la A para favorecer pri a peaton

como eje del sistema de movilidad! asi camo el uso de medios de ransperte cokecivo 0 no motorizado, mediante ka aplcacion de programas educativos dirigidos a la poblacion de la Ciudad de México yde la
Zona P! 8 el iimi de acciones en favor de fa mowiicad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del trastado de personas y vehiculos, que permita
realizar adecuaciones a su crcuiacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movikiad basada en

esiaiisticas y estudios sobre &l empled de vias y modos de transporte.

Programa Presupliestario y su Alineacion
CONTROL, ORDENAMENTO Y SISTEMA TIZACION DEL TRANSPORTE

Programa Presupuestario

' Objetiva Los habitantes de la Ciudad de México, req| de un X en todas sus ordenado, regulado y normado, asi como actualzado en e Registro PUDICO del
Transporte. . "
. EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacion al Py ma de Gobiemo : i i6n al i
eacion 20’1“9%’;024 = ; T Mejorar d:lll:waclon al Objetn{o
Ciudades y comunidades sostenibles
SUBSUBEJE Mejora en la atencion ciudadana
APLICACION DEL
’ A s ~' e Otros Relacionados Con Actividad MARCO NORMATIVO
D o Econdmico | Funci
Finalidad esamolic Econém uncién Transporie Subfuncién Trans Snesiticionas EN MATERIA DE
TRANSPORTE

_ Planeacion Operativa

Los Concesicnarios, Pemmisionanos y PUblico en General de la Cudad de México, deben realzan ramites de control vehicular, licencias y de actualizacién en el Registro Plblico del

5 3
PRt Dagnleg Transporie, que Son compiejos y extenscs

Poblacién Objetivo o de Enfoque Concesioranos. Pemisionarios y Pliblico en General

Objetivos 0perativo; Generar una estrategia conjunta que permita la mejora continua en los procesos de control vehicular, expedicion de licencias, revista vehicular. actualizacion de registros yatencion a
| requenmientos.de informacion documental registral, enfocados a una calidad Y calidez para & ciudadano usuario de estes semicios.

Valor Publico Generado Mejora en la atencion cludadana durante procesos de control. ordenamiento y acion del fransporte. siempre una mayor y mejor moviidad

Meta Fisica

Medios de Verificacion
Proyectada

Definicion de la Meta Indicador de la Meta

Soporte documentd y registro electronico en resguardo de la

(Trémites fealzedas Ats A2ASIALASIAGIAT) Direccion General de Regisiro Pabico del Transporte, ubicada en

NMide el avance de los tram fes realizados conta los

100% Tramtes programados Porcentaje i ia Mi 3 P
programados (2.129.829) ATHADIAZHALABHAGHAT) 100 Goethe 45. colonia l;l;)esg Acrﬁlér::;;k:;ﬁo iguel Hidaigo. C.P.

1er Tnmestre Meta Programada I 2do Timestre Meta Programada - 3er Tnmestre Meta Programada 4to Tnmestre Meta Programada

Anteproyecto de
Presupuesto de Egresos
Ciudad de México

2021
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Unidad Responsable 10C001

SECRETARIA DE MOVILIDAD

24% 46%

T

73%

e i

100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Mediano plazo 973,262
Largo Plazo 2 129,629

Nimero de Acciones a Desarrollar

Accion 1

Eficientar los procesos administrativos de contral vehicular y Icencias, a fin de que fa ciudadania reaice tramites de
manera agiy transparente, asi mismo, contar con un padron vehicular y de conductores confiable v eficaz que brinde
certeza documental a i ciudadania

Responsable(s)

Tramites de control

i pui
, de carga, de privadoy esp

ra. i Valentine 0jas {responsable general

Lic. Edgar Doroteo Garcia;
Mtra. peAlejandra Tapia Alvarez parti )
Ing. Victor Hugo Arellano Jiménez;

Nombre {s)

Mtra. Aline Aguilar Luna
ommﬁm‘vaﬁmf——
Director de Operacién y Licencias en P deRutay i

Directora de Control Vehicular, Licencias y Permisos de Particulares;
Director Op de P Plblico

Directora de Transporte de Carga y Esgel:laluado

Cargo

Accion 2

Responsable(s)

modalidades)

de Licencias Tipos “A, "B, "C","D"y

“E" (en todas sus

[
Witra. Nadjeli Valentine Babinet Rojas (responsable general), T
Lic. Edgar Doroteo Garcia:
Mtra. G pe Alejandra Tapia Alvarez, ( parti )
Ing. Victor Hugo Arellanc Jiménez;
Mtra. Aline Aquilar Luna

Homtre (s)

Directora General de Licencias y Operacion del Transporte Vemcular
Director de Operacién y Licencias en Sp! deRutay
Directora de Control Vehicular, Licencias y Permisos de Particulares;
Director Op: ivo de Publico
Directora de Transporte de Cargjay Esge:iallzado

Cargo

Accion 3

Responsable{s)

Revistas Vehiculares para Taxi, Rutay Carga

Mtra. Nadjeli Babinet Rojas
Lic. Edgar Doroteo Garcia;
ing. Yictor Hugo Arellano Jiménez;
Mtra. Aline Aguilar Luna

general);

Hombre (z)

Directora General de Licencias y Op del P
Director de Operacién y Licencias en deRutay
Director Op de Publico
Directora de P de Cargay Esp

Cargo

Accién 4

Responsable(s)

Digitalizacién de trimites, mejora de atencién y combate a la comupdén

Mtra. Nadjeli Valentine Babinet Rojas y
Mtra. Guadalupe Alejandra Tapia Alvarez

Nombre (s)

Directora General deLicencias y O] del T

G y Directora de Control Vehicular, Licencias y Permisos de Particulares

Accion 5

Responsable(s)

Proceso de 6 ¥

ot Mtra. Nadjeli Yalentine Babinet Rojas y

Ing. Victor Huge Arellano Jim énez
Directora General de Licencias y O ion del Vehi ¥y
Director Opx de T P Publico

Cargo

Accién 6

Responsable(s)

Atencién a requenmientos de informacién registral.

Margarito Rojas Salas

Hombre (s)

Cargo Director General de Registro Plblico del Transporte

Accion 7

Responsable(s)

Actuaizacién de registros.

4

Nombre (s)

Margarito Rojas Salas

Cargo

Director General de Registro Plblico del T#spone

“GOADALUPE
DIRECTORA DEC
PERMIS

IDRA TAPIA ALV,
VEHICULAR, LIC
PARTICULARES

Encargada de la Direcdén General de Licenclasy
Operacién del Transporte Vehicular en suplencia por
ausenda temporal, mediante el oficic
SM/SST/DGLYOTV/D/610/2021 de fecha nueve de agosto
de dos mil veintiuno.
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RECTOR GENERA} DEL REGISTRO PUBLICO DEL
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Unidad Responsable 10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte publico y no motorizado.

El transporte publico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacion que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven
en zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte publico, el
cual es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automévil. Este patrén es una muestra de
los largos tiempos de traslado en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a
tiempo, lo cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios publicos deben ser
comprendidos como problemas puiblicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresion sexual que enfrentan las mujeres al
moverse por la Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre la poblacion y se traduce en multiples barreras que impiden el sjercicio
Diagnostico pleno de derechos de las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte publico se deben a la falta de estrategias de politica publica transversales,

General coordinadas, congruentes y con vision de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campafias, informacion, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan
de manera sistematica la perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes mdiltioles de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas,
conocido como “viajes encadenados”. La necesidad de realizar viajes con muiltiples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres
para transportarse, lo cual les genera una carga economica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte,
la desigualdad en el acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principaimente del arraigo de un conjunto de conductas, estereotipos y valores establecidos socialmente al hecho de ser mujer.
Estas conductas, estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracion de las mismas instituciones.
Es por ello, que se requiere desarrollar politica publicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusion de la mujeres en el
desempefio de actividades dentro del sector transporte.

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad,
Vision disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes comodos y seguros para todas las personas.

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas publicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacién de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones publicas y privadas en materia de movilidad en
la zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte publico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los
bienes en la Ciudad de México y zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4.
Regular los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emision y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y
Objetivo conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacion y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la
Estratégico participacion de la iniciativa privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peatén
como eje del sistema de movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo 0 no motorizado, mediante Ia aplicacion de programas educativos dirigidos a la poblacion de la Ciudad de México ydela
Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita
realizar adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en
estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Programa Presupuestario y su Alineacion

Programa Presupuestario ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO

Contribuir en una transformacion al Interior de la Secretaria de Movilidad orientada hacia el logro de resultados con eficiencia y eficacia, transformacion que implica modificaciones,
actualizacion de procesos, tramites y el fortaiecimiento de capacidades, de las y los Servidores Publicos que integran la Secretaria de Movilidad, mediante un Programa Anual de
Objetivo Capacitacion incluyente con un disefio universal que permita generar la accesibilidad para todas las personas trabajadoras publicas y con el fin de mejorar conductas y desemperio,
que influye directamente en la calidad y optimizacion de los servicios en materia de movilidad que se brindan, para la Secretaria de Movilidad y la Administracion publica es
importante contar con personal calificado y productivo, y la capacitacion se concibe como un medio a través del cual se potenciara la productividad y desempefio laboral.

Alineacién al Programa de Gobierno SiBEiE Integrar Alineacion al Objetivo del
2019- 2024 g Desarrollo Sostenible e -
Paz, justicia e instituciones solidas
L= —|suBsugE 1 i6n del si de transporte publi RS |l 0
Asuntos Econémicos A
- X . i " Asuntos Laborales Actividad ADMINISTRACION DE
Finalidad Desarrollo Econémico Funcion Comerzﬁleése\r:el_rzrorales Subfuncién Carsralas Institucional CAPITAL HUMANO

Planeacion Operativa

Anteproyecio deE
Prasupuesto de Egs‘emsf 2 0 21

Ciudad de México|
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Programacion| =y sy 7y ¢

BASE| ©~“

Unidad Responsable 0CO00 SECRETARIA DE MOVILIDAD
Problema Definido Impulsar una transformacion en la Administracién que coadyuve a generar mejoras de procesos, tramites, requisitos hacia el exterior y al interior de la Secretaria de Movilidad.
Pobiacién Objetivo o de Enfoq Personal de Estructura y Técnico Operativo de la Secretaria de Movilidad.

Profesionalizacion de los Servidores Publicos en tema de capacitacion donde adquieran mejores competencias de Atencion a la Ciudadania. Minimizar costos de operacion y
Objetivos Operativos administracion a través de actualizaciones de procesos, Evalaucion integral de los Servidores Publicos, y su respectivo seguimiento en las competencias a desarrollar resultado de
las evaluaciones.

Valor Publico Generado Eficacia, control, y mejora en tiempos de respuesta, Servidores Publicos més eficientes en la prestacion de servicios.
Pian ge A on ael Programa Presupuestario
Meta Fisica. - Unidad de ’ >
Pro e Definicion de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
Mide el avance en referencia al logro y ejecucion del Programa
T Anual de Capacitacion de la Secretaria de Movilidad de la IM= (Autorizados y Ejecutados/Numero de eventos P i Sesiones del Subcomité Mixto de Capacitacion.(En posesion de la
Ciudad de México, entorno a los eventos logrados, la captacion, programados(30))*100 orcentaje Subdireccion de Desarrollo Organizacional y Capacitacion)
el aprovechamientos y los resultados (30)
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
10% 40% 70% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Facilitan la capacitacion y adiestramiento del personal. Especificar las capacidades y responsabilidades de
cada puesto de trabajo, area dentro de la Estructura érganica de la Direccion General de Administracion y

Finanzas en la Secretaria de Movilidad. Proporcionan una vision integral de los procesos que componen NiA
las labores de la Direccion y de la Secretaria en General.
2ro ae A 5 a Uesa OHa - (6]
Accion 1 Responsable(s)
Mediante una administracion eficiente y'trah'sparente, se apljcaran politicas de calidad, racionalidad y Nombre (s) Gustavo Armando uiz\{el Olmo
disciplina en los procesos que se realizan.al interior de la s,;u. taria de Movilidad, a través de la Detencior s SR S G — -
de Necesidades de Capacitacion orientadasa sra Vertiente Genérica. Cargo Subdirector de Des‘*allo Orgahizaci itacio
L3 ~ ! - &
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Unidad Responsable 10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD

Q

] PbR

Programacién| -y

BASE

Mision

_ Planeacion Estratégica Marco

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte publico y no motorizado.

Diagnéstico
General

El transporte publico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacién que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven
en zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte publico, el
cual es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacién con los realizados en automévil. Este patrén es una muestra de
los largos tiempos de traslado en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a
tiempo, lo cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios publicos deben ser
comprendidos como problemas publicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresién sexual que enfrentan las mujeres al
moverse por la Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre la poblacion y se traduce en multiples barreras que impiden el ejercicio pleno
de derechos de las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte publico se deben a la falta de estrategias de politica publica transversales,
coordinadas, congruentes y con vision de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campaias, informacion, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan
de manera sistemética la perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes maltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas,
conocido como “viajes encadenados”. La necesidad de realizar viajes con multiples paradas, asi como el acompafamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres
para transportarse, lo cual les genera una carga econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte,
la desigualdad en el acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de conductas, estereotipos y valores establecidos socialmente al hecho de ser mujer.
Estas conductas, estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracién de las mismas instituciones.
Es por ello, que se requiere desarrollar politica publicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el
desempeiio de actividades dentro del sector transporte.

Vision

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes
cdmodos y seguros para todas las personas.

Objetivo
Estratégico

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas publicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacién de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones publicas y privadas en materia de movilidad en la zona metropolitana. 2.
Estructurar e integrar las redes de transporte puablico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los bienes en la Ciudad de México y
zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regular los medios de transporte
en la Ciudad de México mediante la emisién y la aplicacién de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y conductores para conceder los
permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacién y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la participacion de la iniciativa
privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peatén como eje del sistema de
movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, mediante la aplicacion de programas educativos dirigidos a la poblacion de la Ciudad de México y de la Zona Metropolitana. 8.
Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita realizar adecuaciones a su
circulacién; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Programa Presupuestario

Finalidad

Objetivo Implementar el Programa Interno de Proteccion Civil 2022 de la Secretaria de Movilidad.
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno SUBEIE Proteger Alineacié6n al Objetivo del
2019208 Peseiplio Sostiikls Paz, justicia e instituciones sdlidas
SUBSUB EJE Politica de seguridad vial orientada al cambio de conducta

Problema Definido Falta de equipamiento, capacitacion y participacion en las acciones de Proteccion Civil de la Secretaria de Movilidad.

GESTION INTEGRAL
DE RIESGOS EN
MATERIA DE
PROTECCION CIVIL

Asuntos De Orden
Gobierno Funcién Publico Y De Seguridad |  Subfuncién
Interior

Actividad
Institucional

Proteccién Civil

__ Planeacion Operativa

Poblacién Objetivo o de Enfoque  |Servidores publicos adscritos a la Secretaria de Movilidad y pablico en general que acude a las instalaciones a cargo de la Dependencia.

- QObjetivos Operativos

Contar con el personal capacitado, asi como con las herramientas e insumos minimos necesarios para estar preparados ante una eventual situacién perturbadora que pudiera

presentarse.
Valor Publico Generado Evitar que las contingencias se materialicen en desastres, para con ello, salvaguardar la vida y los bienes de la poblacién ante el impacto de fenémenos de origen natural o antrépico.
Anteproyecto de
E Presupuesto de Egresos 2 0 2 1
Ciudad de México
lde2




CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS

Qﬁ GOBIERNO DE LA SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

Programacion

BASE

Unidad Responsable 0CO00 SECRETARIA DE MOVILIDAD
:,"f:;ﬂt’a':: Definicién de la Meta Indicador de la Meta ”;':;;:" Medios de Verificacién

indice que mide el avance en el programa Intemo de Proteccion Indicador de la Meta= (Metas alcanzadas (A1+A2+A3)) Simulacros realizados
100% Civil q prog x 100)/ Metas Programadas Porcentaje Sesiones del Comité Interno de Proteccion Civil realizadas Personal
2 adscrito a la Secretaria de Movilidad capacitado

1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
12.50% 37.50% 62.50% 100.00%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Contribuir a construir una ciudad mas segura, mas humana,sostenible y resiliente ante el riesgo de|Evitar que las contingencias se materialicen en desastres para, con ello, salvaguardar la vida y los bienes de la

desastres. poblacién ante el impacto de fenémenos de origen natural o antrépico.
ero de Accio Desarrolla Accione

Acc|6n 1 Responsable(s)
Difundir y realizar, en el transcuros de 2022 cuando menos 3 simulacros con diversas hipétesis en las Nombrei(s] Lie; Danisla'Fantoja:Villahueya
instalaciones a cargo de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México. cargo Siibdieator ds AbaslecimiemospServicios

Accién 2 Responsable(s)
Instalar el Comité Interno de Proteccion Civil 2022 de la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México, Nombre (s) Lic. Daniel%ja Villanueva
asi como llevar a cabo las Sesiones Ordinarias y Extraordinarias con los respectivos seguimientos de lo
acuerdos tomados en dichas sesiones. Cargo Subdirecto%b\astecimientos y Servicios

Accién 3 R‘gsﬁnsabl‘{s)
C',_ itar, equipar y c rdi a los integr}ntes del Comité Intgmo de_ Proteccién Civi_l asi como a las! Nombre (s) Lic. Daniela A oja Villanueva
brigadas de evacuacion, de primeros auxilios, de combate de incendios y de comunicacién, de igual \

j i cretaria d ovilidad i sado en recibir|
manera anlos jefes de piso y todo el personal de la Secretaria de Movilidad intere: ibi Sargo Suédir*tora de Aba&%ienmsy Servicios
capacitacion.
ELABORO AUTO
S y .
o Lear s k/,(’v\(_jf?. )
Lic. Juan Carlos Méndez Pérez Lic. K3 emdandez Aguilar
JUD de Control de Compras y Materiales Coordinadora de Recurso rialgs, Abastecimientos y Servicios

Anteproyecto de
Presupuesto de Egresos 2 0 2 1
Ciudad de México
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lai

de los si de tr

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México

favorecer el transporte pablico y no motorizado.

Mision mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccién de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucién de los recursos y de los modos para

el -

conocido como “viajes encadenados”. La necesidad de realizar viajes con multiples paradas, asi como el

El transporte publico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta a la poblacién que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven
en zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte publico, el
cual es utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacion con los realizados en automovil. Este patrén es una muestra de
los largos tiempos de traslado en transporte piblico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a Y
tiempo, lo cual tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios publicos deben ser

comprendidos como pi i que requi ser i de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresion sexual que enfrentan las mujeres al
moverse por la Ciudad en los diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigt entre la i6n y se traduce en multiples barreras que impiden el ejercicio pleno
Diagnéstico de derechos de las mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte publico se deben a la falta de estrategias de politica publica transversales,
General coordinadas, congruentes y con visién de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, campaiias, informacién, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan
de manera sistematica la perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes miltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas,

de otras con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres
para transportarse, lo cual les genera una carga econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte,

la desigualdad en el acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de ipos y valores

desempefio de actividades dentro del sector transporte.

al hecho de ser mujer.

Estas conductas. estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los individuos que laboran al interior de las instituci p ibuyendo a la configuracion de las mismas instituciones. Es
por ello, que se requiere desarrollar politica piblicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes

realizar adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la movilidad basada en
estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Viston cémodos y seguros para todas las personas.
1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la p! ion égica institucional, el disefio e implantacién de politicas pliblicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertacion de acciones con los Estados, organizaci dela iedad civil e instituci publicas y privadas en materia de movilidad en
|a zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte publico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de traslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona metropolitana. 3. Impulsar transformaciones a la infraestructura vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regutar
o los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emisién y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y

. Ob}etlv»a conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacién y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la

Estratégico participacién de la iniciativa privada para coadyuvar al financiamiento de su infraestructura, equipamiento y mantenimiento. 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peatén
como eje del sistema de movilidad, asi como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, i la aplicacién de pi ed i irigi a la poblacion de la Ciudad de México y de la

Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacién de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita

Desarrollo Econémico | Funcién Transporte Subfuncién

Finalidad

P f : =
s . Frog ma Mre: D 0 g 0
AR 2 ¥
Programa Presupuestario 000 ACTIVIDADES DE APOYO A LA FUNCION PUBLICA Y BUEN GOBIERNO
Objetivo Fortalecer las relaciones del Gobierno con la Sociedad
EJE Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno SUBEIE Proteger Alineacion al Objetn{o del
2019- 2024 Desarrollo Sostenible § o n "
Paz, justicia e instituciones sélidas
SUBSUB EJE Politica de seguridad vial orientada al cambio de conducta

FUNCION PUBLICA Y °
BUEN GOBIERNO .

Objetivos Operativos Administracién de Capital Humano y Coordinacion de Finanzas.

Problema Definido Percepcion ciudadana negativa relativa al c fio gub I, transp: ia y rendicion de cuentas.
Poblacién Objetivo o de Enfoque Servidores publi itos a la ia de Movilidad.
Cumplir en tiempo y forma con las di ici T ias y de transp: ia apli a la Coordinacion de R les, AL y Servicios, Coordinacién de

Valor Pablico Generado Coordinacién de Administracion de Capital Humano y Coordinacion de Finanzas.

Tanto la ciudadania como los érganos reguladores tienen acceso a informacion clara y oportuna aplicable a la Coordinacion de Recursos Materiales, Abastecimientos y Servicios, .

o
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Unidad Responsable 10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD
’ ":;‘;;':;;: Definicién de la Meta Indicador de Ia Meta ”;i:::ife Medios de Verificacion

Coordinaciéon de Recursos Materiales, Abastecimientos y
Servicios: Publicacion en la Gaceta Oficial de la Cludad de
México del P Anual de A i y
Prestacion de Servicios, acuses de oficios entregados en tiempo y
forma de modlfcat:lones trimestrales al PAAAPS, Inlormes

de i Informe de Vehi
y validacion de servicios i y de
de einv ios, actas de las i del
de Adquisici Arrer i y Pr ion de

Indice que mide el cumplimiento en tiempo y forma con las Servicios y de las Sesiones del Comité de Administracién de

disposiciones regulatorios y de transparencna apllcable ala Documentos tramitados en tiempo y forma A1 + A2+ R|esgos y Evaluacion de Control Interno, Contratos firmados.
100% Ci inacion de F y A3+ A4 / documentos que se deben entregar en Porcentaje i6n de Admiii ion de Capital Hi

Servicios, Coordinacion de Administracién de Capital tiempo y forma A1+A2+A3+A4 Pubhcamén &l Giicsta Oficial de la Cludad de México, Informe

Humano y Coordinacién de Finanzas. (90) de R = Procesos:de P i6n. Tramites a
Servidores Publicos y Pago de Nomina
Coordinacién de Fi Publicacién en la Gaceta Oficial de la
Ciudad de México, de los Informes Normados por la Secretana de
Administracion y Fil sobre la | 6 y

gasto del los recursos asignados, asi como los resultados
Verificacion por los Organos de Control.

1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
23% 27% 24% 26%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Que los Coordinaciones adscritas a la Direccion General de Admini ién y Fil
acluallzados sus respectivos controles internos y cumplan en tiempo y forma con las disposiciones
[ y de p enel fio de sus alnbucmnes acciones enfccadas enla Mejor desempeiio a través de iosy ias, que permitan meximizar la eficiencia, y que todo momento se
mejora continua de los procesos derivados de auditorias, manual y i para el f i de encuentre orientados al alcance de mejores resultados.
las capacidades al interior de las Coordinaciones que permitan dar cumplimiento a las metas y objetivos
institucionales.
Nimero de Acciones a Desarrolfar | 4Acciones 2 LIRS
Accidén 1 Responsable(s)
Elevar esléndares de ercnenma y eficacia a través de Ia 5|stemat|zacmn y dlgllallzacnon de (lémltes Nombre (s) Gustavo Armando Ruiz del Olmo
s P i6n de los servidores publi env a
recomendaciones y planes de trabajo para atender y mejorar puntos débiles a procesos administrativos. Cargo Subdirector de Desarrollo O izaci yC
Accién 2 Responsable(s)
los respectivos controles internos y cumplir en tiempo y forma con las disposiciones Nombre (s) Lic. Katya Ivonne Hernandez Aguilar
T ias y de P i i enel p de las atribuciones apli ala Ci inacio
de R [\ it A imi y Servicios. Cargo Coordinadora de Recursos Materiales, Abastecimientos y Servicios
Accién 3 Responsable(s)
Dar puntual imi alos enla i del Comité de Administracion de Riesgos y Nombre (s) Lic. Katya lvonne Hernandez Aguilar
Eva[uacmn de Cuntrol Interno Institucional de la Secretaria de Movilidad, con el objeto de regular las -
para la eficacia en la gestion y el logro de los objetivos y funciones en \
materia de admmlslraclén de riesgos y control mtemo ensu i desde la ion Cargo Coordinadora de Recursos Materiales, Abastecimientos y Servicios
pr ) y \
2 \
Accioén 4 Responsable(s) \\ \
Dar atencion a lo dispuesto en la Normatividad aplicable, para los informes correspondientes a la Nombre (s) Claudia Sanchez | !rra : /
Pl ién, Manejo, Movimi y Gasto del pr i ala ia de Movilidad de la -
Ciudad de México. Cargo Coordinadora de Finaxfas \

ELABORO

ubdirector de Control Presupuestal

Anteproyecto de
Presupuesto de t?reso>| 2 O 2“3
. Ciudad de México |
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Faormular y ¢ conauair la politica y pmgrarna: para ol dwarrulln uu \a movilidad y transporte, de acuaruu con las nacasm:ﬂ&a da Ia Cmﬂad da Mrmm ‘mediants ia integracion da Iﬂa sistemas de transporie, al
WMislén |mejoramiento da la Infrasstructura existenta y la protecclén de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y segures, procurande 1a redistribucitn de los recurses y de loa modos para favorecer|
el transporte publice y no motarizado.

E! transperta piblico operado por el Goblemo de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiants & insuficients que afecta a la poblacisn que en su mayoria son los sectores do menares ingresos que viven en zonas|
periféricas, La crisis del sistama de mavilidad en la Ciudad de México tiene un fuerle compenenia da desigualdad, ya quoe los tiempos premedio de traslado son mayores en &l transporte plblico, ef cual es utilizado en|
su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacidn con los realizados en automévil. Esie palrén ea una muesira de los largos tiempos de|
traslado en transporte pablico, del centro a la periferia y vicsversa, mismas qua las personas realizan a dianio atravesando distnlas problematicas pare poder llegar a sus destines & tismpo, lo cual tambien implica
altos costos personales y sociales. La Inequidad da génaro, ol acoso y olras formas de vinlencia contra las mujerss en el transporte y en los espacios piblicos deben ser comprandidas coma preblemas pablicos, que
requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobieme de |2 Ciudad de México. El acoso, el abusc y la agresién sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la Ciudad en los diferentes modos de
transporte 85 una realidad cotidiana, Io que genera amplias desigualdades entre la poblacion y se traduce en mdiliples barreras que impiden el ejerciclo pleno de darechos de las mujeres. En aste sentido, gran parts|
Diagnéstico General |de Ias siluaciones da violencia de género y acoso en el transports plblico se deben a la falla de estrateglas de politica piblica transversales, cocrdinadas, congruentes y con visidn de largo plaze que atiendan esias)

problematicas de manoera integral, a partir de politicas, campafias, Infarmacian, . normatividad y que incluyan de manera sistemdlica la perspectiva de género. Aunade & lo anterior, existen
otras problematicas que la mujeres enfrentan come los viajes miltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas, conacido come “viajes encadenades”, La necesidad de realizar viajes con miltiples
paradas, asi coma el acompafamienta de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para transportarse, o cual les genera una carga econdmica adicional por al trabajo da
cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucienal en el sector transports, la dasigualdad en el acceso y gace da los derechos de las mujeres provians principaiments
del arraige de un conjunto de conductas, sstersotipos y valores sstablecidos socialmente al hecho de ser mujer. Estas conductas, sslereolipos y creencias conslituyen el sistema de valores de les individuos que
laboran al interior de las instituciones publicas contribuyendo a la configuracion de las mismas instituciones. Es por ello, que so requiere desarrollar polltica publicas que permitan implementar accionas para polenciar
ol derecho @ una movilidad libre y segura de las mujeres, asl como la inclusién de la mujeres an el desempsfio de actividades dentro del sector transports.

Visién Colocar a las personas en el centro de las politicas de movllidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de rraslado y garanticen viajes cémodas
y seguros para todas las personas.

1. Establecer la recloria de la dependencia en materia de movilidad, mediante Ia planeacitn institucional, el dissfio & ién da politicas publicas en materla da transports, el impulso a proyactos de
mejora de la movilidad y la concertacién de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones plblicas y privadas en maleria de movilidad en la zona metropalitana, 2. Estructurar o
inlegrar las redes de transporte publico y de medios de transporte individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opciones de trasiado de [ag persanas y los bienes en la Ciudad de México y zona metropolitana.
3. Impulsar transformaciones a la Infraestructura vial con el fin de faciitar ol lraslado de personas que emplesn medios de transporie no motorizades. 4. Regular los medios de transporte en la Cludad ds México

[ la emisitin y ia de la nort i ylosr lvos. 5. Regislrar, revisar, verificar y manitarear v-hlwln:\. nqulpws y conductorss para conceder los permisos respectivos que los|
auloricen a transitar on |a Cludad de México. €. Lograr la creacién y regular los corredores de P! colectivo de p E ia particip de la iniclativa privada para coadyuvar al financiamien!s|
de su infrasstructura, i ¥ 7. D¢ una cultura de fa i para favarecer pril te al peatén como eje del sistema de mavilidad, asi como el uso de medios de transporte|
calectivo o no meotarizado, mediante la aplicacidn de pregramas educatives dirigidos a la poblacitn de la Ciudad de México y de la Zana Matropalitana. 8. Promover el cumplimienio de acciones en favor de la
mevilidad, con la implementacidn de un sistema de monltereo en Uempo real del traslada de personas y vehicules, que permita realizar asu itn; asl como a una inteligsncia de la|
muvilidad basada en estadisticas y estudios sobre ol empleo de vias y modos de transporte.

Objetivo Estratégico

G i ) )
Prugrnma Presupuestario PRDMOC‘ﬁN INTEGHAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE LDS DERECHOS HUM&NDS DE LAS NINAS Y MUJERES
Objetivo

Lag Nifias y Mujeres usuarias del Sistema [ntegrado de Transperte Publico cuentan con una meviiidad libre, segura y accesible durante sus trayactos de viaja.

Mads y Mejor Mavilidad

Proteger Alineaclon al Objetivo del
D

Infrasstructura segura y con accesibilidad unlversal para caminar y
E moverse en bicicleta

Alingacién al Programa de Goblerno 2019
2024

Igualdad de género

Gabierno Funcién

Actividad TRANSVERSALIZACION DE LA
Justicia lsuhlunclon 4 Derechas Humanos " ERSPECTIVA DE GENERC

i
Las Nifias y Mujeres enfrentan violencias. sexusles al moverse por los distintos modos del Sistema Integrado de Transporte Publico de la Ciudad de México, esto genera amplias

Problema Dafinido desigualdades que Impiden el ejercicio pleno a una mavilidad libre y segura. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte pablice, se deban
2 |a falla de estrateglas y de politica piblica transversales, de forma coordinada y con vision a largo plazo,
Poblacién Objetivo o de Enfoque Mujeres y nifias usuarias del Sistama Integrada de Transperts Piblico de la Cludad de México y las mujeras que laboran en el sector transparte,
Fortalecer la i6n interi con los or 5 de lransparts para desarrollar accionss afirmativas y as legrar la Implementacién de politicas piblicas transversales que
‘Objetivos Operativos

permitan atender de forma Integral la problematica de de desiguldad y de vinlencias en el transporte publice, para potenciar el dereche a una movilidad libre y segura para las nifas y|
mujeres. Asl mismo, la Inclusitn de las mujeres an el desempeiic de actividades deniro del secter transports,

Valor Pablico Generado darngr:;ﬂ;ﬂ:;aﬁ:;;:nuna movilidad libre, segura y accesible para las ninas y mujeres durante sus lrayectes de viaje en los distintes modas del Sistema Integrados de Transporis Plblico|
ATt e,

i do Act ol Progi i 11 S
Meta Fisica Unidad de
Definiclén de la Meta

Proyectada e La Mt Indicador de la Meta Medida Medlos de Verificacién

Indice del avance de las acclones implementadas por 3 Secretaria Reglatros admini dela St de Politicas

1o0% para potenciar ol deracho a una mavllidad libre, sagura y accesible ((Seguimiento e implementacién de Porcenta y Regulacién, asl mismo a través del Informe Anual de la Secretarfa de
i para las nifias y mujeres, asl como su inclustén en ol desempedo protocolo)*50%)+({CampaRas de difusion)"50%)) i) Movilidad mismo que se puede cansultar en e! siguiente link:
de actividades dentro del sector transporte, hitps:/fwww.semavi.cdmx gob.mx/lramites-y-servicios/reportes-s-
e
ler Trimestre Meta Programada | 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Mata T 4to Trimestre Meta Programada
0.00% | 30.00% 60.00% [ 100.00%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plaza Valor Piblico previsto a mediano y larga plazo producta de la intervencién gubemamental
BO% " n :
Se da continuigad a implementacion de accionss para potenciar sl daracha a un movlidad libre, segura y acceslbio para | 2 2024 58 logrard e enlemas  fanclualonca la paridad da género er of soctor 7l
las mujoros y niRas, sin embargo la mata proysctada a larga plaze no llega al 100% debids a la naturaleza de la mplementacién de proyactas de movlidad orientacos a qua las nifis y Mujeres realicen sus viajes con accesiviidad,
prablematica de Ia viglencia on of tranzgorte publico, misma qus no 3o pusd erradicar on su totalidad eamdidad, ssguridid i con menoims fmpoe e iaslato,

B 2 Aceione: S ?‘-l’:f!.‘f‘“'ﬁi'“i‘.“"‘!’r.»m-
Acclon 1 Responsable(s)
y imiento dal de Actuacion para Primeros R } en casos de Nombre (s) Vianney Aimee Rosales Rodriguez
Sexual en el Sistema Integrado de Transporte de la Cludad de México. Cargo Directora de Coordinacién Estratégica
Accion 2 Responsable(s)
Ce de difusién en los del Sistema de Transporte Publice, para la Jarsseal Vianney Al Rosnles Flodrfgqg\
r y de de ¥ parlded de génera en el sector. Cargo. Directora de Coordinacién Esmrg ica )

BORO
f
\ )
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VIARNEY AVIECROSALES RODRIGUEL BoRIGS DR G0
DIRECTORA DE COORDINACION ESTRATEGICA SUBSECRETARIO PE PU\NEACION LITICAS ¥ REQULACION
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Unidad Responsable

y programas para el desarrollo de la mo udad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, e

Formular y conducir la polif

Misién mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte pablico y no motorizado.
Enfrentar los problemas derivados de la fragmentacion, ineficiencia e inequidad del actual sistema de movilidad de la Ciudad de México.
i
m;im'w Ademds, se busca mejorar el estado de abandono y deterioro de la infraestructura y servicios de transporte existentes, con el objeto de aumentar las condiciones de accesibilidad de la ciudadania, disminuir
tiempos de traslado, mejorar ¢ { de viaje, transp ar el funcionamiento de los distintos sistemas de movilidad de la ciudad, y hacer mas eficiente el transporte de mercancias.
[Colocar a las personas en el centro de las poﬁlr"z_;as de movilidad urbana, logrando que los sislemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes
Visién comodos y seguros para todas las personas.
Objetivo Las personas estaran en el centro de las politicas de movilidad urbana de la Ciudad de México. Bajo esla premisa, los sistemas, programas y proyectos de movilidad se orientaran a crementar la
Estratégico | accesibilidad, disminuir los tiempos de traslado y garantizar viajes comodos y seguros para toda la ciudadania.
P QUrd ) = 3 L) e cl O s ed O
Programa Presupuestario PROMOCION INTEGRAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE LOS DERECHOS HUMANOS
Objetivo Garantizar el derecho a la movilidad de los usuarios con discapacidad, adultas mayores y movilidad limitada, en el Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de México.
EJE Igualdad y Derechos
Alineacién al Programa de Gobierno SUB EJE D o a la iqualdad & inclusion Alineacién al Objetive
2024 b rrollo S | .
2019- 20 el Oesd DEEaE Reduccion de las desigualdades
SUBSUB EJE Alineacion Inexistente
Actividad Transversalizacion del
Finalidad Gobierno Funcién Justicia Subfuncién Derechos Humanos Instiissi Gl enfoque de derechos
humanos

Planeacion Operativa

iudad de México habitan un total de 481 mil 847 personas con discapacidad, lo que representa un 5.5% del total de habitanies, poblacion la falta de reconocimiento y ejercicio

nla
y sus familias el ejercicio pleno de sus derechos y libertades

pleno del derecho a la movilidad en el Sistema Integrado de Transporte, dificulta a ese sector de la poblacién
d ntales.

Probi Dafi i

La poblacion con Discapacidad, adultos mayores y personas con movllidad limitada, que vive o transita por Ia Ciudad de México,

Poblacién Obj i q
Objetivos Operativos Fortalecer el pleno reconocimiento y ejercicio del derecho a la movilidad de los con Di: , adultos mayores y personas con movilidad
Valor Pablico Generado Contribuir con acciones afirmativas que permitan garantizar el ejercicio pleno del derecho a la movilidad, ofreciendo mejores condiciones en el servicio del Sistema Integral de

Transporte, para los usuarios vulnerables, y poblacién en general.

Anteproyecto de
Presupuesto de Egresos
Ciudad de México
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Programacion

BASE

Unidad Responsable
P de A on del Proqg P puestario
eta Fisica Unidad

Proyectada el L Indicador de la Meta e Medios de Verificacién
Mide el avance de las acciones de difusién homologadas de | Porcentaje de cumplumiento de las aciones de TTormacion esta disponible en los archivos de 1a Direccion General
cultura de movilidad en el Sistema Integrado de Transporte difusién homologadas de cultura de movilidad en el de Seguimiento, Proyectos y Asuntos Estratégicos de Movilidad de
Publico de la Ciudad de México, encaminados a mejorar las Sistema Integrado de Transporte Publico de la . la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México

T condiciones en que se realizan los desplazamientos los Ciudad de México, encaminados a mejorar las parcentale
usuarios con discapacidad, adultos mayores y personas con condiciones en que se realizan los desplazamientos
movilidad limitada. los usuarios con discapacidad, adullos mayores y
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
0 0 0 1
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plaze Valor Publico previsto a medianc y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
100% Garantizar el ejercicio pleno del derecho a la movilidad, ofreciendo mejores condiciones en el servicio del Sistema
Integral de Transporte, para los usuarios vulnerables, y poblacion en general.
ero de A ones a Desarrolla
Accion 1 Responsable(s)
Proponer campafias de difusién homologadas de cultura de movilidad en el Sistema Integrado de Nombre (s) Lic. Norma Karina Aguilar Villanueva
Transporte Publico de la Ciudad de México, encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan
los desplazamientos los usuarios con discapacidad, adultos mayores y personas con movilidad limitada Cargo| Subdirectora de Enlace Legislativo y Gestién de Proyectos Gubernamentales
—

a Aguilar Villanueva

Lic. NDYmi‘I
Subdirectora de Enlace Legislalivo y Gestién de Proyectos

Gubernamentales Directora General de Seguimiento, Proyectos

y Asuntos Estratégicos de Movilidad

Anteproyecto de
Presupuesto de Egresos 2 o 21
Ciudad de México
2de2



Unidad Responsable

Fommular y conducir la politica y programas para el desarrolio de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracion de los sistemas de transporte, el
Misién mejoramienio de ka infraestructura existente y la proteccion de las perscnas mediante & provisidn de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucidn de los recursos y de los modos para
favorecer el ransporte publico y no motorizado.

uﬂ GOBIERNO DE LA SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
MY, cos ) PbR
‘A CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS

© N

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Planeacion Estratégica Marco

El transporte publico operado por el Gobiemo de ia Ciudad de México, ofrece un senvicio deficiente e insuficiente que afecta a ka poblacién que en su Mayoria son los sectores de mencres ngrasos que viven
en zonas perfiéricas. La crisis del sistema de moviidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de trasiado son mayores en el lransporte publico, el
cuales utiizado en su mayoria por los sectores de menores ngresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacién con los realizados en automdévil. Este patrén es una muestra de
los largos tiempos de trasladc en transporte publico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diaric atravesando distntas problematicas para poder legar a sus destinos a tiempo,

como problemas publicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobiemo de la Ciudad de México. El acoso, el abuso ¥ la agresion sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la
Ciudad en los diferentes modos de transponte es una realidad cotidiana, ko que genera amplias desiguaidades entre la poblacién yse traduce en mihiples barreras que impiden el ejercicio pleno de derechos
Diagnéstico de las mujeres. En este sentido, gran parte de las stuaciones de viclencia de género y acoso en el transporte poblico se deben a la faka de estrategias de poltica publica transversales, coordinadas,
‘General congruentes y con visidn de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partir de politicas, camparas, inf an, i & y r que incluyan de manera
sistematica la perspectiva de género. Aunado a lo anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes muttiples de distancias conas, o bien, un viaje con varias paradas, conocido
como “viajes encadenados’. La necesidad de realizar viajes con multiples paradas, asl como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para
franspontarse, ko cual les genera una carga econdmica adicional por el trabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la pardad de género y la cuktura institucional en el sector transporte, la
desigualdad en el acceso y goce de los derechos de las mujeres proviene principalmente del arraigo de un conjunto de % y
conductas, estereotipos y creencias constituyen el sistema de vabres de los individuos que laboran al interior de las instducicnes publicas contribuyendo a configuracitn de las mismas insttuciones. Es por
ello, que se requiere desarrollar politica publicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad lbre ¥ segura de las mujeres, asi como la inclusién de la mujeres en el
desempefio de actividades dentro del sector transporte,

y vabores idos sociaimente al hecho de ser mujer. Estas

Colocar a las personas en el centro de las politicas de movilidad urban a, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesbilidad, disminuyan los tiempos de traslado ¥ garanticen viajes
coémodos y 5eguros para todas las personas.

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacién g eldiseio e ir #on de politicas publicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de ia moviidad y la concertacién de acciones con bs Estados, organizaciones de & sociedad civil e instituciones publicas y prvadas en materia de moviidad en
la zona metropoltana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte piblico y de medios de transporte individual, para mejorar ka conectividad y faciltar las opciones de traslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona itana. 3. Impulsar transfc ' a la infraestructura vial con el fin de facilitar e trasiado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4 Regular
los medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emisidn y la aplicacion de la nol ividad y los 1 I{

Objetivo conductores para conceder los permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacién y regular los corredores de fransporte colectivo de pasajeros, promoviendo la
Estratégico participacién de la iniciativa privada para alf i i # P

. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y

o de su infl tura, oy miento. 7. D una cultura de la movildad para favorecer primordiaimente al peatén

Programa Presupuestario

Objetivo

0 PROMOCION INTEGRAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE LOS DERECHOS DE LA NINEZ Y DE LA ADOLESCENCIA

Contribuir a fortalecer las acciones para el de los Derechos de nifios, nifas y adolescentes en la Ciudad de México.

al Prog
2019-2024

EJE Mas y Mejor Movilidad

Alineacién al Objetivo
baiclogs o del Desarrollo Sostenible
Infraestructura segura y con accesbiidad universal para caminar y moverse
en bicicleta

Reduccién de las desigualdades

SUBSUB EJE

TRANSVERSALIZACIH

Finalidad Desarrolio Social Funcién Proteccion Social Subtuncién Otros Grupos Vulnerables DERECHOS DE LA

NDE LA
PERSPECTIVA DE LOS

NINEZ Y DE LA
ADOLESCENCIA

o

Planeacion Operativa

T,

En anos recientes, la pobreza y desigualdad en la Ciudad de México se agravaron por la ejecucion de una politica social desarticulada, poco transparente, carporativista y
discrecional. Se muttiplicaron los programas sociales con una légica clientelar, con poca coordinacin de acciones en el territorio, bajo un trato desigual y a veces discrimnatorio para
Ia poblacién, ademas de poco eficiente en el uso de los recursos publicos. Como resutado de ko anterior, no ha sido Pposible garantizar los derechos de las personas de manera

Problema Definido universal y, en especial, de aquellas personas, grupos o comunidades que por cuestion de género, etnicidad, edad, orientacion sexual, territono o cualquier otro factor, se encuentran
&n una situacidn de desventaja, vulnerabilidad, exclusion e injusticia, como es el caso de las nifos, ninas ¥ Debido a la desiy estructural, los grupos de atencion
prioritaria entre ios que se encuentran las mujeres, kos nifios, las nifas y adolescentes de la Ciudad de México enfrentan discriminacion, exclusion, maltrate, abuso, viclencia ¥
mayores obstdculos para el plenc ejercicio de sus di hos y libertades fi
Poblacién Objetivo o de Enfoque N#os, nifias y adolescentes que habien y transiten en ia Ciudad de México.

Promocion integral de los derechos de los niios, nifias y adolescentes.

Objetivos Imp i6n acciones de diucion y sensiilzacin para los servidores publcos, respecto del cumplmiento de os Derechos de nios, nfias yadolescentes en la Giudad de
México.

Valor Publico Generado Contribuir a garantizar el pleno ejercicio de los Derechos de niios, nias y adolescentes Qque habiten y transiten en la Ciudad de México

lde2
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Definicién de la Meta

indicador de la Meta

Unidad de
Medida

Medios de Verificacién

Mide el avance de las acciones de promocién, ditucién y
sensbilzacion para los servidores publicos, respecto de los
derechos de ninos, ninas y adolescentes que habiten y
transiten en ka Ciudad de México.

P je de aciones di difucidn y
sensiilizacin, para los servidores plblcos,
respecto del cumplimiento de los Derechos de
ninos, nifias y adolescentes que habden y transiten
en la Ciudad de México. (Acciones
relizadas de promocion, difucion y sensbilizacion
para los servidores plblicos, respecto del
cumplimiento de los Derechos de nifios, nifas y
adolescentes que habiten y transtten en ia Ciudad
de México /1 Accion programada de promocién,
difucién y sensiilzacin, para los servidores
publicos, respecto del cumplmiento de los
Derechos de nifios, ninas y adolescentes que
habiten y transiten en la Ciudad de México)™ 100

Porcentaje

Informacion esta disponible en los archivos de la Direccion
General de Seguimiento, Proyectos y Asuntos Estratégicos de
Movilidad de la Secretaria de Movildad de ka Ciudad de México

Meta Prog

2do Trimestre Meta Programada

3er Trimestre Meta Programada

4to Trimestre Meta Programada

0

0

"]

1

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de ia intervencién gubernamental

100%

ones a Desarro

Accion

Garantizar el ejerccio del derechos de nifos, ninas y adolescentes que habiten y transiten en la Ciudad de México.

Responsable(s)

Implementacién de acciones de promocion, dilucion y sensibilizacion para los servidores publicos, respecto
del cumplimiento de los Derechos de nifios, niias y adolescentes que habiten y transiten en la Ciudad de

MO~

Nombre {s)

Norma Karina Aguilar Villenueva

Cargo

Subdirectora de Enlace Legisiativo y Gestion de Proyectos Gubemamentales

ELABORG

LicNorm| Aguilar Villenueva

Subdirectora de Enlace Legisl;

0 y Gestion de Proyectos Gubernamentales

AUTORZO

Lic. Jessica itzel Martinez Torres.

Directora General de Seguimiento, Proyectos

¥ Asuntos Estratégicos de Movilidad

En ausencia de la Directora General de Seguimiento,

Proyectos y Asuntos Es

Subdirectora de En

dce Legislativo y Gestién de

Proyectos Gubernamentales

Anteproyecto d:{
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Misién Formular y conducir la poiitica y programas para el desarrclio de la movlidad y transports, de acuerdo con las necesidades de la Giudad de México mediante la integracién de los sistemas de transporie, el mejoramiento de la infraestructura existente y la
proleccidn de las persanas mediante la provisibn de senvsios incluyentes, dignos y seguros, procurando |a radistribucién de los racursos y de los modos para favoracer el transporta publica y no motorizado,

El trangports publico operado por el Gobismo de la Ciudad de Méaxico, ofrece un senvicio deficients e insuficients que afecta a la poblacién que en su mayoria son los seciares da manares. ingresos que vivan en zonas periféricas, La crisis del sistama de
mevilidad en la Chudad de México tiene un fuerta componente de desigualdad, ya que los tismpos promedio de trasiado son maycres en el ransporie pubfico, el cual es utilzade en su mayoria por los seciores de mencres ingresos y en el que se realizan el 50%
de los viajes de la Ciudad, en comparacisn con los realizados en automdvil. Este patrdn es una muestra de los largos tiempos de traslada en ansports pUblico, del centro a la perifaria y vicaversa, mismas qus las personas realizan a diario atravesando disinias
problematicas para poder legar a sus destinas a iempe, lo cual tambien implica altos costos personales y sociaies. La inequidad de género, el acozo y otras formas de vislencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios piblicos deben sar
comprendidos como problsmas publicos, que requisren sar atendidos de forma prioritaria por pane dal Gobiemo de a Ciudad de México, El acoso, of abuso yla agresién ssxual qus enfrantan las mujsres al moverse por la Ciudad en los diferenias modos de
Diagnéstico franzporte o3 una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre |a poblacién y ze traduce en multiples bareras que impiden el ejarcicio pleno de derachos de las mujeres, En este senlido, gran parte de las situaciones de uf:len:ta de génaro y
acosa en el ranzports piblico sa deben a la falta de estratsgias de poliica publica transvarsalas, coordinadas, cangruanies y con wsidn de largo plazo que atisndan estas problsmaticas de manera integral, a parir de politicas, camparies, informacion,

Gonoral Infraestructura, nermatividad y sanciones que incluyan de manera sistematica la perspectiva de géners. Aunado a lo antancr, existen olras problematicas que la mujeres enfrentan coma los visjes mulipies de distancias conias, o blen, un viaje con varias.
paradas, conockio coma "viajes encadenados”. La necesidad de realzar viajes con miltiples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los cos!os de las mujeres para transportarse, o cual les genera una
carga econdmica adicional por el rabajo de cuidado -no remunerado- que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura inatiluclonal en el sector ransports, la desigualdad en el acceso y goce de los derechos de las mujares provisne principaiments
del arraiga de un conjunto de ipos y vaiores al hecho ds ser mujer. Est y tituyen el sistama de valores de los individuoz qua laboran al interior de las instituciones publicas
contribuyenda a la configuracién de las mismas insthiciones. Es por ello, que se requiers desarraliar politica piblicas que permitan implementar acciones para potenciar ol derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la Inclusibn de la
mujerss sn &l dassmpefio de actividadas dentro dal sector transparte,

Vislén Celocar a las personas en el centro de las politicas de mewlidad urbana, logrando que los sistemas; prog! ¥ ten la disminuyan los lempos de traslado y garanticen viajes comodos y seguros para todas las parsonas.

1. Establecer la rectorla de la dependencia en maleria de moviidad, mediants la [ aldiseiio e | de politicas piblicas en materia de tranzporis, of Impulse a proyectos de mejora de la mevidad ¥ la concertacitn de
accliones con los Estados, organizaciones de la sociedad civl e institugiones piblicas y privedas en mnl.una da moviidad en
la zona metropolitana. 2, Estructurar e Integrar las redes de tranaports publico y de madias de transparts individual, para mejorar la conectividad y facilitar las opcinnes de traslado de las personas y los bienes en la Ciudad de Méxco y zona metropolitana. 3.
Impulsar transfor alair a vial con ol fin de faciliar el raslado de personas que empleen medios de ransporte no motorizados. 4. Regular los medios de transporte an la Cludad de México mediants la smisién y la aplicacitn de la

Objetivg ylos . 5. Ragistrar, revizar, verificar y menilorear vehicuias, squipos y conductores para conceder kos permisos respactivos qua los aulorican a transitar en la Giudad de Méxeo, 8. Lograr la creacién y regular los comedores
Estratigico de transporta colectiva de pasajeros, promosiendo la pantisipacién de 12 iniclativa privada para coadyuvar al financiamlento de su infraestrustura, equipamienio y mantenimiento. 7. Desamoliar una cultura de la movilidad para favorecer primerdiaiments al peatén
como eje del sistema de meviidad, asl coma el use de medios de transporte coloctivo o no motorizado, medianie la aplicacian de programas educativos dirigidos a la poblacién de la Ciudad de México y de la Zona Metropolitana. 8. Promover el cumplimisnto

de acciones en favor de la movildad, con la implementacitn de un sistema de monitoreo en iempo real del trasledo de persanes y vehicules, que permita realizar adecuacinnes a su circulacidn: asl coma a desarrallar una intaligencia de la mevildad basada en
esladistcas y estudios sobre el empieo de vias Y modos de ransporie.

Programa Presupuestario

Objetivo
Més y Mejor Movilidad
Allneaclén al Programa de 2019~ 7 Allnoacidn al Objetivo del
2024 integrar

Desarrollo Sostenible

Cludades y comunidades soatonibles.

SUBSUB EJE Integracién del sistema de transporte publico

Finalidsd _ Desarrollo Econémica Tranaporte |5uu1uncm,“ Giros Relacnados Gon
Transporte

Actividad
Institucional

PLANEACION INTEGRAL DEL
SISTEMA DE MOVILIDAD

Problema Definido Desintegracién del Sistema de Tranaporte Publico de la Ciudad de Maxice, de manera fisica, operacional y tarifaria (Matro, Matrabis, STE y RTP) que afecta la moviidad de los usuarios.
Poblacion Objetivo o de Enfoque Pasajeros del transporte publico adminiatrado por la Ciudad de Méxco: Malra, Metrobus, RTP y STE.
1.- Diseio del Sistama Cantral del Sismm:rjmgrada du:rranaooﬂe th!lr.u‘
ChinDL Opmiiod 3 ol ol Al 5SmSR 8 B SR N
4= dala ¥ n an la imagen y mapas integrados, de los Crganismo Publices de Transporte.
Valor Publico Generado Contribuir al desarolio de la meiidad y transporte mediants la integracidn del Sistema de Transparte Publico de la Ciudad de México para optimizar su eficiencia, favorecer la intermedalidad, disminuir los tlempos de traslado

y garantizar viajes cémodos y seguras para toda la cludadania.

isica Unidad de
Proyectiia Definicién de la Mete Indicador de la Meta Tasalda Medios de Verificacién
Mids el avance en la intagracién del Sistama de Transponte Publico considerando los Indice de Integracion de la Mavikdad (IIM) Ragisiras Administrativos 6e la Direccion Ganeral de Organismas Publicas y
avances en la implementacion de un Sistema Central Masatro, asi come un médulo para ls Proyectos Eatratégicos.
25% camara de compansacién, implementacién de squipamients en al laboratorio del Sistema Indice Informes de Goblerna.
da Poaje de la Cludad de México y avances en la hamalogacidn en la imagen y sefalatica
de loz Organismos.
1er Trimestre Meta Programada ] 2do Trimestre Mata Programads 3er Trimestre Meta Programada | 4to Trimestre Meta Programada
0.00% \ 5.60% 17.60% | 25.00%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediane y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
A 2024 se lograra una integracén oparacional, de modo de pago y de Imagen, da los distintos sistamas de transporte de la
80% Cludad de Méxice, faciitando a los usuarios sus traslados diarias al contar con mapas unificados de las interconexiones entre
los diversos siatamas y utiizar un medio da pago Unico e intermodal, con opciones de recarga diversificadas.
al T L= 2 i AR b el Rh o, AR o 5 %
Accidn 1 Responsable(s)
Asesoria Técnlca para ol Disehc del Sistema Central del Sistama Integrado do Transporte Publico Nombre 5] Josixi Lobsang Picharda Méndaz
brznl Director Ejecutivo de Tecnologias de Recaudo
Accién 2 Responsable(s)
Camara de C del Slstema de Transporte Publico Hombre ‘s” JosusLobssng Pletierdo Mindex
Gnrgn‘ Director Ejecutivo de Tecnologias de Recaudo
Accién 3 Responsable(s)
Adqulsicién de equipo para o funclonamionto del laboratorlo del Sistema de Peaje de la Cludad de Méxica Hombre (5] Josué Lobsang Pichardo Méndez
Cargo Director de de
Accidn 4 Responsable(s)
Promocién de la Imagen Gnica de Movllidad Integrada en el Sistema Integrado de Transporte Publico Nombas: m‘ Nianndy Almoe Ragales Rodriguez
Carga| Directara de Coordinacién Esiatégica
A
|
ELABORG AUTORIZO
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Unidad Responsable 10C001 SECRETARIA DE MOVILIDAD

Planeacidn Estratégica Marco

Formular y conducir la politica y programas para el desarrollo de la movilidad y transporte, de acuerdo con las necesidades de la Ciudad de México mediante la integracién de los sistemas de transporte, el
Mision mejoramiento de la infraestructura existente y la proteccion de las personas mediante la provision de servicios incluyentes, dignos y seguros, procurando la redistribucion de los recursos y de los modos para
favorecer el transporte piblico y no motorizado,

El transporte piiblico operado por el Gobierno de la Ciudad de México, ofrece un servicio deficiente e insuficiente que afecta ala poblacion que en su mayoria son los sectores de menores ingresos que viven en
zonas periféricas. La crisis del sistema de movilidad en la Ciudad de México tiene un fuerte componente de desigualdad, ya que los tiempos promedio de traslado son mayores en el transporte publico, el cual es
utilizado en su mayoria por los sectores de menores ingresos y en el que se realizan el 50% de los viajes de la Ciudad, en comparacién con los realizados en automovil. Este patrén es una muestra de los largos
tiempos de traslado en transporte piiblico, del centro a la periferia y viceversa, mismas que las personas realizan a diario atravesando distntas problematicas para poder llegar a sus destinos a tiempo, lo cual
tambien implica altos costos personales y sociales. La inequidad de género, el acoso y otras formas de violencia contra las mujeres en el transporte y en los espacios publicos deben ser comprendidos como
problemas pblicos, que requieren ser atendidos de forma prioritaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México. El acoso, el abuso y la agresion sexual que enfrentan las mujeres al moverse por la Ciudad
enlos diferentes modos de transporte es una realidad cotidiana, lo que genera amplias desigualdades entre la poblacion y se traduce en mdltiples barreras que impiden el ejercicio pleno de derechos de las
mujeres. En este sentido, gran parte de las situaciones de violencia de género y acoso en el transporte piiblico se deben a la falta de estrategias de politica piiblica transversales, coordinadas, congruentes y con
vision de largo plazo que atiendan estas problematicas de manera integral, a partr de politicas, campafias, informacién, infraestructura, normatividad y sanciones que incluyan de manera sistematica la
perspectiva de género. Aunado a o anterior, existen otras problematicas que la mujeres enfrentan como los viajes miltiples de distancias cortas, o bien, un viaje con varias paradas, conocido como “viajes
encadenados”. La necesidad de realizar viajes con miltiples paradas, asi como el acompafiamiento de otras personas con las que realizan los viajes aumenta los costos de las mujeres para transportarse, lo
cual les genera una carga econémica adicional por el trabajo de cuidado -no remunevado que realizan. En tanto que la paridad de género y la cultura institucional en el sector transporte, Ia desigualdad en el
accesoy goce de los derechos de las mujeres proviene raigo de un conjunto de conductas, y valores al hecho de ser mujer. Estas conductas,
estereotipos y creencias constituyen el sistema de valores de los ncividuos que Iaboran alinterior de las publicas ala delas mismas Es por ello, que se
requiere desarrollar politica publicas que permitan implementar acciones para potenciar el derecho a una movilidad libre y segura de las mujeres, asi como la inclusion de la mujeres en el desempefio de
actividades dentro del sector transporte.

Diagnéstico
General

Colocar alas personas en el centro de las politicas de movilidad urbana, logrando que los sistemas, programas y proyectos aumenten la accesibilidad, disminuyan los tiempos de traslado y garanticen viajes

ViHtD comodos y seguros para todas las personas.

1. Establecer la rectoria de la dependencia en materia de movilidad, mediante la planeacion estratégica institucional, el disefio e implantacion de politicas pablicas en materia de transporte, el impulso a
proyectos de mejora de la movilidad y la concertaci6n de acciones con los Estados, organizaciones de la sociedad civil e instituciones pblicas y privadas en materia de movilidad en

Ia zona metropolitana. 2. Estructurar e integrar las redes de transporte piblico y de medios de transporte individual, para mejorar la coneciividad y facilta las opciones de wraslado de las personas y los bienes
en la Ciudad de México y zona 3. Impulsar alai vial con el fin de facilitar el traslado de personas que empleen medios de transporte no motorizados. 4. Regular los
medios de transporte en la Ciudad de México mediante la emision y la aplicacion de la normatividad y los reglamentos respectivos. 5. Registrar, revisar, verificar y monitorear vehiculos, equipos y conductores
para conceder os permisos respectivos que los autoricen a transitar en la Ciudad de México. 6. Lograr la creacidn y regular los corredores de transporte colectivo de pasajeros, promoviendo la partcipacion de
la iniciativa privada para coadyuvar al desui y 7. Desarrollar una cultura de la movilidad para favorecer primordialmente al peaton como eje del
sistema de movilidad, asf como el uso de medios de transporte colectivo o no motorizado, mediante la aplicacién de programas educativos dirigidos a la poblacion de la Ciudad de México y de la Zona
Metropolitana. 8. Promover el cumplimiento de acciones en favor de la movilidad, con la implementacion de un sistema de monitoreo en tiempo real del traslado de personas y vehiculos, que permita realizar
adecuaciones a su circulacion; asi como a desarrollar una inteligencia de la moviidad basada en

estadisticas y estudios sobre el empleo de vias y modos de transporte.

Objetivo
Estratégico

Programa Presupuestario y su Alineaci

Programa Presupuestario DISENO INTEGRAL DE INFRAESTRUCTURA PEATONAL Y CICLISTA

Objetivo Contribuir a garantizar la seguridad vial de las personas que se mueven a pie o en bicicleta en la Ciudad de México mediante el desarrollo de infraestructura peatonal y ciclista
. Més y Mejor Movilidad
Alineacion al Programa de Gobierno Alineacién al Objetivo del
Protege
2019- 2024 sue e roteger Desarrollo Sostenible

Ciudades y comunidades sostenibles
Infraestructura seguray con accesibilidad universal para caminar y

SUBSUB EJE moverse en bicicleta

DESARROLLO DE
INFRAESTRUCTURA
PEATONAL Y CICLISTA

N ) Otros Relacionados Con | Actividad
Finalidad 3 Desarrollo Econémico | Funcion Transporte Subfuncién 6 Transporte

Institucional

Problema Definido Lainfraestructura para la movilidad peatonal y ciclista es deficiente e inadecuada.

Poblacion Objetivo o de Enfoque Personas ciclistas y peatones en la Ciudad de México, cuyos viajes diarios se estiman en 252 mil 359 y 4 millones 537 mil 771, respectivamente.

Objetivos Operativos Elaborar los estudios de movilidad necesarios para el desarrollo de infraestructura eficiente que garantice la seguridad a las personas usuarias de la via.

Valor Pablico Generado Infraestructura vial peatonal y cilista segura para todas las personas usuarias de la via, que promueva una mayor adopcion de modos sostenibles de movilidad.

Plan de A 0 del Progra aPre puestario
Meta Fisica e — Indicador de la Meta nidadide Medios de Verificacion
Proyectada Medida
(Numero de estudios de movilidad realizados/ Total Informacion disponible en el archivo e la Direccion General de.
de estudios de movilidad programadaos al Planeacion y Politicas
Porcentaje del avance en el total de estudios de movilidad periodo)*100 .
elaborados al periodo (9) Porcentsje

100%

ler Trimestre Meta Programada [ 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada | 4to Trimestre Meta Programada
0% [ 22% 56% [ 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Infraestructura vial peatonal y cilista segura para todas las personas usuarias de la via, que promueva una mayor
adopcion de modos sostenibles de movilidad.

sarrollar
Accién 1 Responsable(s)

Nombre (s) Ing. Adriana Cardona Acosta

Mejora en el disefio y gestion de la infraestructura peatonal deficiente que permita la armonia vial de
los usuarios de la via.

Cargo Directora de Gestion de Proyectos de la Movilidad
ELABORO AUTORIZO
Lic. Victor Ernesto Ascencio Lopez Mitré=saTador Medina Ramirez

JUD de Integracion de Indicadores de Programas Director General de Planeacién y Pollticas
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