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10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Planeacion Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigico principaimente para la poblacién de escasos recursos y zonas periféricas, que
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| 1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,|

Ta prestacion del Servicic pUBNIC de Ge pasajercs en 1a Ciudad ge Mexico, e onigen al Goblerno, dicho Servicio 5¢ presta mediante achvidades Tendientes a satistacer 1as|
necesidades de traslado de la poblacién, en forma obligatoria, reguar, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios el desarollo urbano. Ante la necesidad de|
satisfacer el interés general en la materia, se cred una Red de Transporte Publico de pasajeros con autobuses para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentsmente a la poblacion|
vulnerable, asi como de articular su conexidn con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, conforty calidad. E as| que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inicio operaciones a partir|
del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabajadores, 880 autobuses distribuidos en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres especializados Sin embargo, la operacion actual del Organismo no cumple|

recursos y zonas periféricas, qu.‘ permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. EI principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un servicio de transporte |
eficiente, dingmico, accesible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencion a la poblacion ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México, para lo cual se deben
atender las siguientes dificultades, incrementadas ain mas por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:

de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de 1,254
unidades para la atencion de las 104 rutas autorizadas (no considera unidades articuladas y biarticuladas que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida Util al tener
una antigledad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que aun presta servicio. Con la creciente demanda de la ciudadania es necesario modernizar e incrementar |
los modos accesibles, comodos y seguros en el ambito del transporte, a pesar que haber a partir de 2019- la adquisicion de 297 autobuses nuevos incluye la adquisicion de|
18 articulados y 10 biarticulados para Metrobiis, de ultima tecnologla, equipados con aditamentos para hacer accesible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas con discapacidad,
adultos mayores, mujeres embarazadas y nifios; programa de adquisicién que se suspendid en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de Movilidad 2019-2024|
provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de Reduccién de Emisiones del Sector Movilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019, que dentro de sus|
objetivos incluye que en el aio 2024 el 100% de Ia flota de transporte pablico debe tener 12 aflos 0 menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria la compra de al menos|
503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida uti, Cabe sefalar que adicional, se requiere la renovacion de las 99 unidades Escolares, las cuales ya cumplieron su vidal
il y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada modulo operativo para realizar el traslado de refacciones de los almacenes o de las partes|
que se reconstruyen en los centros especializados hacia su modulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la ciudadania. En el caso de Metrobus,
actuaimente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades articuladas adicionales a las ya mencionadas para poder|
cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para la Supervision en ruta y gruas para la atencion de|
incidentes asi como pipas para la transportacion de agua. La Supervision en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unidades y en paradas estratégicas, cuenta con personal que se
transporta en motocicleta para llegar rapidamente a los puntos criticos que requieran atencion, tales como bloqueos viales, accidentes, Servicios Emergentes, atc., para ello se cuenta con 11 motocicletas de 150cc|
que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervision de los18 supervisores, por o que es necesaria su renovacion, dado que su mantenimiento resulta muy costoso, ademas de que se pueden|
ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya que de acuerdo con el
Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a 250 cc. Por otra parte,
Organis, I v autobuses de difer de tamafio v peso vehicular. incluvendo los servicios Metrobus v Escolar nara ello as. contar con unidades de.

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea i la instancia que servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologlas, la modemnizacion de su parque vehicular y d idad

La Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proyectos de movilidad se orientaran a incrementar
la accesibilidad, preferentemente en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos e traslado, incrementando la frecuencia de paso; y garantizar viajes cémodos y seguros con autobuses con
tecnologla de punta no contaminantes.

Programa Presupuestario y su Alineacion

DE LA RED DE DE PASAJEROS (RTP)
Proporclonar servicios de fransporte pubiico de calidad, soguro, ¥ amigable Gon ol medio ambiente Zonas perfféricas de escasos recursos en 1a Cludad
S de Meéxico. bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de
e Mas y Mejor Movilidad
Alineacién al Programa de Gobierno el -
SUB EJE Integrar
e o OuSmROBIIIN | ¢ idaces y comunidades soatnibies
sussus e Integracién del sistema de transporte piblico
OPERACION Y
Otros Relacionados Con |  Actividad MANTENIMIENTO DEL
Desnrollo Ecancimics | FSueN Tranepolty Transporte Institucional SISTEMA DE
MOVILIDAD

Planeacion Operativa

Se presta un servicio deficiente, insuficiente, altar inseguro y ico a la poblacién de escasos recursos que vive en las zonas periféricas de la Ciudad de
México que no enlaza con otros medios de transporte, y con insuficiente conocimiento sobre el respeto de los derachos humanos y la equidad de género.

antm Ciudad de México,

De acuerdo con la mision organizacional de la Red de Transporte de Pasajeros, la poblacién o area de enfoque son las personas de escasos recursos que habitan la periferia de la

Objetivos Operativos mediana montafia, con les para usuarios con alguda

1. Reparar la infraestructura del 100% de los Médulos :

2. Se prevé una mayor participacion del parque vehicular en ruta a fin de alcanzar 88'535,792 de pasajeros anuales (incluye gratuidad) a través de una mayor eficiencia de un 80% do
unidades en ruta en dias habiles y un 60% de este en dias inhabiles; con lo cual se incrementaran los niveles de recaudacion.

3. Continuar con la reasignacién de rutas y nimero de unidades a fin de cubrir necesidades del usuario en lugares de mayor demanda y aumentar la frecuencia y reducir los tiempos
de recorrido.

4. Dar mantenimiento preventivo y correctivo al parque vehicular operable (95% del parque vehicular programado)

5. Reducir frecuencias de paso, mayor y mejor sefializacion con informacién necesaria para las personas usuarias, lo cual brinde certaza sobre el tipo de servicio, Ia ublcacion, of
25conso o descenso, y los destinos, con el fin de aumentar el numero de pasajeros transportados.

6. Coadyuvar con otro medio de transporte de la Ciudad de México, con la unificacién de la forma de pago con tarjetas inteligentes (sistema de peaje).

7. Continuar con la adquisicion de autobuses nuevos, con unidades de tecnologla de punta, con capacidad para atender el servicio en dreas periféricas en rutas planas, de aita y

8. Capacitacion en materia de conduccién de autobuses, atencién al piblico usuario) al personal operativo para una mejor atencion al usuario, para un viaje confiable y seguro, as!
©omo en materia de igualdad de género y de derechos humanos que permitan la reconstruccién de espacios de convivencia, a inclusion social, la no discriminacion y el respeto de los.
derechos de la poblacién usuaria.

9. Equipar los talleres de iento y de partes con equipo y que permitan agilizar las actividades de mantenimiento, a través de la
adquisicion para sustituir aquelios que por su obsolescencia ya no son tiles.

10A fin de mejorar el servicio que se presta en las 104 rutas de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, es nacesario adquirir nuevas motocicletas para e personal
de supervision del servicio, debido a que con el que se cuenta ha rebasado su vida il y el del mantenimiento al mismo resulta muy costoso, ademas por la inseguridad para realizar
las actividades de supervision.

11.Continuar prestando apoyo al STC-Metro y a Transportes Eléctricos de la Ciudad de México en suspension de sus servicios o por mantenimiento a su red.

12.Continuar con las medidas de proteccion por la pandemia del SARS COV2, COVID1S.

13 Renovar 6 griias para arrastre de las unidades de reciente adquisicion.

~ Valor Piblico Generado La poblacén ubicada en las zonas conurbadas y de escasos recursos, cuentan con un servicio de transporte de pasajeros rapido, seguro, confortable y de calidad a bajo costo.

focsee Definicién de ia Meta Indicador de la Meta o Medios de Verificacién
Porcenilé deavancé.en ta " o PoeTs apotdcs vens dl pukedofTosis Datos estadisticos de la Gerencia de Operacién del Servicios de la
asmm pasajeros por autobus ks pameeom, Porcentaje Red de Transporte de Pasajeros, Informes trimestrales; Sistema
(PTVBES35792))100= X% de Portales de Obligaciones d Transparencia (SIPOT).
Ter Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 410 Trimestre Meta Programada
L 24.3% 50.9% 75.5% 100.0%
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Unidad Responsable 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
TG o smsaAn 5 WupOre & SN Lavgs Pham Los usuarios de las zonas perfericas de la Ciudad de México cuentan con un servicio de transports a bajo costo que|
543,445, los transporta a su destino en el menor tiempo posible, seguro, confortable y de calidad.
527
Numero de Acciones a Desarr
Accién 1 Responsable(s)
Elaborar los programas de mantenimiento preventivo y correctivo al parque vehicular operable, Nambre'ls} Ing. Ramdn Moralés Zepeda
Ppara cumplir con el 96% de los servicios preventivos programados para la flota vehicular. Cargo) Dire Eject de Operacién y Mantenimiento
Accién 2 Responsable(s)
Adquisicién de 168 autobuses nuevos (112 unidades para su asignacién a las Modalidades Ordinario| Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
¥ Expreso (rutas planas, media y alta montaia); 60 unidades tipo escolar para prestar servicios — - - — —
especiales, servicios PROTE; y 6 autobuses tipo articulado al servicio de Metrobis). cargo|  Diector Ejecutivo de Operacion y "‘""'F':ﬂ‘:':’.' ¥ Divector Bjecitivo de Administracion y
Responsable(s)
Adquisicion de 11 icletas cilindrada 260 para la enruta; y de 6 griias Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
para arrastre de las unidades por descomposturas en ruta principalmente. Cargo|  DIFeCtor EJecutivo de Operacion y Manienimiento; y Director Ejecutivo de Administracion y
Finanzas
Accién 4 Responsable(s)
Meeton g le T Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
a Euro ol lavado de carge|  DWTECtor Ejecutivo de Operacion y Mantenimiento; y Director Ejecutivo de Administracion y
autobuses (lavadoras). g Finanzas
Accién 5 Responsable(s)
Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
Lievar acabo la reconstruccion de partes del autobiis internamente
Cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento.
Accién 6 Responsable(s)
o e Nombre (s) Ing. Ramon Morales Zepeda
detos Ovessiluoy; Cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 7 Responsable(s)
Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
Rehabilitar y mantener y
Cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 8 Responsable(s)
Rehabilitar los centros de lavado de 5 Médulos Operativos y automatizar el lavado de unidades en dos Mddulos o 10g. Ramon Morales Zepeda y MUG. Daslél Arcos Rodriguez
Operativos. Director Ejecutivo de Operacion y Mantenimiento; y Director Ejecitivo de Administracion y
owie Finanzas
Accién 9 Responsable(s)
Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
Realizar 142,952 servicios de desinfeccion a unidades en los 7
Cargo) Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 10 Responsable(s)
del Paray Mo vt e 8 N o 6 ol Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
ctaer cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accion 11 Responsable(s)
Brindar . Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
I de rador hacer eficiente la servicios = - - m— - r— =
o opemior de s i v cargo| DIFECior EJecuiivo de Operacion y = ¥ Director Ejecutive de Y
Accién 12 Responsable(s)
Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
Homologar la programacién de unidades y operadores en todos los Médulos Operativos.
Cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 13 Responsable(s)
Incrementar las corridas en L1 con unidades biarticuladas de Metrobiis y (sl menos 2 més), y cumplir el km s Ing. Ramon Morales Zepeda
Proummics o Metiobie o6 tade i thens. = Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 14 Responsable(s)
con la adquisicién de cil igilancia y por radio en Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
s o sioabinies
: Director Ejecutivo de Operacion y Manw:mn;o'. ¥ Director Ejecutivo de Administracion y
Accién 15 Responsable(s)
Elaborar la ade per a las personas usuarias dar orientacién sobre el Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda
la ubicacién, ), los destinos, etc., para facilitar la
sobre su viaje. cargo Director Ejecutivo de Operacién y Mantenimiento
Accién 16 Responsable(s)
Cioskor donlios tn g ok L » o Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
los autoby i como los v operacin. carga| DITeCtor Ejecutivo de Operacion y Mantenimiento; y Director EJecutive de Administracion y
e Finanzas
Accién 17 Responsable(s)
Nombre (s) Ing. Ramén Morales Zepeda y Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Adipeicitn ds Valindores asfe) peres6 st ackin o0 oy ampppes o] DIFecior Ejecutivo de Operacion y Mantenimiento; y Director EJecutivo de Administraciony
{ Finanzas /=~

/7 AUTORIZO
L X IU /[ ZC - (
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Unidad Responsable 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Planeacion Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio i dirigido princi para la poblacion de escasos recursos y zonas periféricas, que

permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la y el bi de los i de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

La prestacion del servicio publico de transportacion de pasajeros en la Ciudad de México, de origen al i dicho servicio se presta i ividadi i i a satisf: las|
necesidades de traslado de la poblacién, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la
de satisfacer el interés general en la materia, se cre6 una Red de T Publico de pasaj con b para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a la poblacion,
vulnerable, asi como de articular su i6n con otros si de P bajo los principios de i confort y calidad. Es asi que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inicié operaciones a
partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabaj; 860 istribui en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres iali; Sin go, la i6n actual del Of i no|
cumple con sus objetivos, en la mision y vision del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y ami con el medio i dirigido princi a poblacién de
escasos recursos y zonas periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. El principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un servicio de
: eficiente, di i ible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencién a la poblacién ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México, para lo cual
se deben atender las sigui difi i aun més por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:
1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,
de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de 1,254
unidades para la atencién de las 104 rutas i (no i i i y biarti que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida util al tener,
una antigiedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que adn presta servicio. Con la i de la cit es i izar e|
i los modos i y seguros en el &mbito del transporte, a pesar que haber comenzado esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicion de 297 autobuses nuevos incluye la
Diagnéstico isicion de 18 articul: y 10 biarti para Us, de ultima gl i con adi para hacer ible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas con|
General |discapacidad, adultos mayores, mujeres y nifios; prog de isicion que se di6 en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de Movilidad
2019-2024 provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de ion de Emisi del Sector ilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019, que dentro|
de sus objetivos incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte publico debe tener 12 afios 0 menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria la compra
de al menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida util. Cabe sefalar que adicional, se requiere la ion de las 99 uni , las cuales ya
cumplieron su vida util y no pueden i i el servicio de Sp escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones de los|
almacenes o de las partes que se reconstruyen en los centros especializados hacia su médulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la ciudadania.
En el caso de Metrobus, actualmente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticul y 40 arti se requiere de un parque vehicular de seis unidades articuladas adicionales a las|
ya mencionadas para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por ofro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en i i para la Supervision en|
ruta y graas para la atencion de incidentes asi como pipas para la transportacién de agua. La Supervision en ruta, ademés de contar con elementos que realizan i sobre las uni y en p
estratégicas, cuenta con personal que se P en i para llegar répi a los puntos criticos que requieran atencién, tales como bl viales, i Servicios etc., para
ello se cuenta con 11 motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervision de los18 supervi , por lo que es ia su i6n, dado que su mantenimiento resulta
muy costoso, ademas de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser necesarias para agilizar los tiempos
de recorrido, ya que de acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de acceso controlado cuando utilicen

vehiculos menores a 250 cc. Por otra parte, el Organismo cuenta con 7 médulos operativos y autobuses de diferentes caracteristicas, de tamafio y peso vehicular, incluyendo los servicios Metrobus y Escolar, para

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacién de su parque vehicular y imi de i de participacion cit

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los si y proy de il se orientaran a
aﬂ'"" i la ibili p en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, i la ia de paso; y izar viajes y seguros con b
- con ! de punta no

Programa Presupuestario y su Alineacién

ACTIVIDADES DE APOYO ADMINISTRATIVO

Objetivo Contar con el personal operativo y administrativo que actue con profesionalismo con horradez para otorgar un servicio de transporte de pasajeros eficaz y eficiente.
EJE Mas y Mejor Movilidad
WEER Integrar Alineacién al Objetivo del
Paz, justicia e instituciones sélidas
SUBSUB EJE Integracion del sistema de transporte publico
’ ADMINISTRACION DE
Desarrollo Econémico Funcién Transporte Transporte Por Carretera CAPITAL HUMANO

Planeacion Operativa

Probi Definid: :::’aa::spzzzr;::;?acmdo que permita otorgar un servicio de transporte a los usuarios eficiente, dinamico, que sea amable Yy que respete la igualdad de género y los derechos

Poblacién Objetivo o de Enfoque La plantilla personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.

1. Contar con el personal operati yop de de imi icos en las di ramas) y inistrati io y suficient

2. Capacitar al personal operativo y administrativo para una mayor atencién al usuario, para un viaje confiable y seguro

3. Continuar la capacitacién del personal del Organismo en materia de igualdad de género y de derechos humanos para mejorar los servicios de trasporte publico de pasajeros que
. g o

Objetivos Operativos | ofrece la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, que permita la de esp la inclusion social, la no discriminacion y el respeto de
o los d de la pob usuaria y la icacion de ésta con la Direccion de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
¥ 4. Otorgar el salario y prestaciones sociales al personal como lo establecen la Ley Federal del Trabajo y la Ley del Seguro Social (IMSS).
/ 5. Cumplir con las disposiciones en materia de impuestos derivados de Ia relacién laboral.

s 2021
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BASE

Unidad Responsable OPDR

RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Efectuar las estimaciones necesarias que solicite el Area Juridica de la Red de Transporte de Pasajeros de la

Valor Pablico Generado Se cuenta con el personal necesario, suficiente, eficaz, eficiente que permite la prestacion del servicio de transporte en las zonas conurbadas y de escasos recursos
P de A on de 04 Presupue 0
Meta Fisica i Unidad de - S
Pro 4 Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
A 1 . Datos dela ia de A de Capital
1% Porctent_aje dela pl:;mlla de perso:all ;L.:_t;nzada con pagos y (T otal de person:l co|n :ha“gos y premacr:;ss 5 Porcentaje Humano de la Red de Transporte de Pasajeros, Sistema d:
prestaciones cumpiidas por parte del S Pranue ) Portales de Obligaciones de Transparencia (SIPOT).
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
93% 91% 91% 91%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico p a medi y largo plazo prod: de la intervencién gubernamental
4675 empleados que representaria el 100% de la plantilla autorizada Se cuenta con el personal capacidato necesario y suficiente para otorgar el servicos de transporte.
ero d ) ones a Desarro
Accién 1 Responsable(s)
Cleviadacalio b i6n del p capazy ala plantilla autorizada, Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
reduciendo las brechas entre hombres y mujeres. Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 2 Responsable(s)
Llevar a cabo la revisién salarial y dap — Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Generales de Trabajo que rigen en la Red de Transpom de Pasajeros de la Ciudad de México. St Di r Ejecutivo de Administracion y Finanzas
Accién 3 Responsable(s)
Dar itacién al p p ivoy en materia de operacién de autobuses y en Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
materia sdmiistrativa, Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 4 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Efectuar el Pago de inas y p i al perativo y
Cargo. Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 5 Responsable(s)
Realizar las pruebas antidoping a los operadores de autobiis para el i de li ias de Nombte. (s} Mtro. Danlel Arcos Rodriguez
manejo. Cargo. Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 6 Responsable(s)
Realizar la C de Becas a Hijos de Trab:
(Promedio de 9.0; otorgar el apoyo para a del Evento C dnl Dia del Nifio para los Nambes 1) Miro; Danisl Arbos Rodifgiez
Hijos de los y realizar la " 5 22 % 2
Convocatoria para Apoyo Econémico de Compra de Utiles Escolares para Hijos d. Trabajadores de Base y Carge Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 7 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez y Mtro. José Ricardo Trujillo Herrera

Ciudad de México para pago de Laudos Laborales y retenciones correspondientes

Cargo| Director Ejecutivo de Administracién y Fimnﬁsmmvo Juridico y Normativo.
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Unidad

‘ SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
) DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS

Responsable 10PDRT

Misién

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio , dirigido principalmente para la p ion de escasos recursos y zonas periféricas, que
permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

La prestacion del servicio publico de transportacion de pasajeros en Ia Ciudad de M&xico, P de origen al - dicho servicio se presta mediante actividades organizadas tendientes a satisfacer las|
necesidades de traslado de la poblacién, en forma obli ia, regular, inua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la necesidad
de satisfacer el interés general en la materia, se cre6 una Red de Transporte Publico de pasajeros con autobuses para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a la poblacion|
vulnerable, asi como de articular su conexién con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, confort y calidad. Es asi que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inici6 operaciones a
partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabajadores, 860 autobuses distribuidos en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres especializados.Sin embargo, la operacién actual del Organismo no
cumple P mente con sus objetivos, enmarcados en la misién y vision del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente a poblacion de|
€scasos recursos y zonas periféricas, que permif imizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. El principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un servicio de|
transporte eficiente, dinami seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencién a la poblacion ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México, para lo cual
se deben atender las siguientes dificultades, incrementadas atin mas por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:

1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,
de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de 1,254
unidades para la atencién de las 104 rutas i (no idera unidades articuladas y biarti que prestan servicio en corredores de M is), de éstas 514 unid: han superado su vida util al tener|
una antigiiedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que aun presta servicio. Con la creciente demanda de la ciudadania es necesario modemizar e incrementar,
los modos i cémodos y segi en el ambito del transporte, a pesar que haber lo esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicion de 297 autobuses nuevos incluye la adquisicion
de 18 articulados y 10 biarticulados para Metrobis, de Ultima tecnologia, equipados con aditamentos para hacer accesible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas con

{personal que se porta en i para llegar rapi a los puntos criticos que requieran atencién, tales como bloqueos viales, i Servicios Emerg , etc., para ello se cuenta con 11

p adultos may , Muj y nifios; programa de adquisicién que se suspendié en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de Movilidad
2019-2024 provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de Reduccién de Emisiones del Sector Movilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019, que dentro de|
sus objetivos incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte publico debe tener 12 afios o menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria la compra de al
menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida Util. Cabe sefialar que adicional, se requiere la renovacién de las 99 unidades Escolares, las cuales ya cumplieron|
su vida Util y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones de los almacenes o de
las partes que se reconstruyen en los centros especializados hacia su médulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser més eficientes en el servicio que se brinda a la ciudadania. En el caso de|
Metrobus, actuaimente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades articul ici a las ya mencionadas
para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para la Supervisién en ruta y grias para la)
atencién de incidentes asi como pipas para la transportacién de agua. La Supervision en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unid: yenp i cuenta con

motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervisién de los18 supervisores, por lo que es necesaria su renovacion, dado que su mantenimiento resulta muy costoso,
ademas de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya
que de acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a|

250 cc. Por ofra parte, el Oi isticas, de tamario y peso vehicular, incluyendo los servicios Metrobus y Escolar, para ello es indispensable

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econdémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacién de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana.

Obiet

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proyectos de movilidad se orientaran a

incr la ili preferentemente en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, incrementando la frecuencia de paso; y garantizar viajes cémodos y seguros con
autobuses con tecnologia de punta no contaminantes.

Programa Presupuestario 00 CUMPLIMIENTO DE LOS PROGRAMAS DE PROTECCION CIVIL

Objetivo Contar con la certificacion oficial de los Programas de Proteccion Civil de todas las instalaciones de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.

EJE Mas y Mejor Movilidad

P

2019- 2024

SUB EJE Proteger N::\uclén al Objetivo del

Paz, justicia e instituciones sélidas

Infraestructura segura y con ibilidad
moverse en bicicleta

SUBSUB EJE para y

Finalidad

GESTION INTEGRAL
DE RIESGOS EN
MATERIA DE
PROTECCION CIVIL

Asuntos De Orden
Gobierno Funcién Publico Y De Seguridad Subfuncién
Interior

Proteccién Civil

Planeacion Operativa

Los Programas de Proteccién Civil no estan actualizados con los elemetos necesarios para la Gestion Integral de Riesgos para su certificacion, por lo que no se tiene certeza en la
seguridad de las ir i y las acci a seguir ante emergencia o siniestro, lo que pone en riesgo la integridad de las personas.
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SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS
SUBSECRETARIA DE EGRESOS

BASE

Unidad Responsable OPDR RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
Poblacién Objetivo o de Enfoque El personal del Organismo tiene conocimiento amplio y preciso de los programas de proteccién civil que se tienen y por consiguiente el actuar ante emergencias o siniestros.
1. Reducir la brecha de desigualdad de género en la Gestién Integral de Riesgos.
2. Validacién del Programa Interno de Proteccion Civil. Capacitacién en materia de proteccién civil.
Objetivos Operativos 3. Llevar a cabo los “Prog Internos de Pr Civil", con el fin de realizar acciones preventivas y reactivas para la recuperacion ante fenémenos naturales, en los modulos
I operativos y areas de oficinas centrales de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
4. Capacitar a las personas servidoras publicas en materia de Gestion Integral de Riesgos que integran las brigadas de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
5. Aquisicién de materiales y equipos necesarios para el desarrollo de las actividades de los brigadistas de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
Valor Publico G La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con los programas necesarios de Proteccién Civil, que permiten tener certeza sobre la seguridad de las
i iones de mismo y proteccion del personal.
Fian de A on ael Frog a Presupuesta
Meta Fisica e Unidad de u >
Proyectada Definici6n de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacion
. . (Indice General de Acciones*MetaProgramada para Sistema de Portales de Obligaciones de Transparencia (SIPOT).
100% g‘ﬂﬁ:‘;ﬁg':: n?:_'::::f;r; los Programas, de Proteccion certificar los programas de Proteccion Civil Porcentaje Controles estadisticos de la Gerencia de Servicios de la Red de
actualizados=Programas Certificados Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
25% 56% 94% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Piiblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

21 Programas de Proteccion Civil Certificados actualizados

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, cuenta con los programas necesarios de Proteccién Civil,
que permiten tener certeza sobre la seguridad de las instalaciones de mismo y proteccion del personal.

ero de Acciones a besa 0
Accién Responsable(s)
Elaborar los Programas de Proteccién Civil internos, con el fin de realizar acciones preventivas y Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
para la p ante fené en los mé P y areas de
oficinas centrales de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México. = . o £ <
Cargo Director Ej de A yF
Accién 2 Responsable(s)
P antelas ioE el Prog de P Civil para su valid ¥ Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
oertficacion. Cargo| Director Ej de Admini ion y Fi
Accién 3 Responsable(s)
Capacitacién en Materia de Proteccién Civil al personal que integra las brigadas de la Red de Sombre(n) Mtto:Danlel Arcos Rodrigues
Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, a fin de que se difunda a todo el personal. z = | —— . i
Cargo Director Ejs de yF
Accion 4 Responsable(s)
A de y equip ios para el desarrollo de las actividades de los Nomiee(s) Mtro. Danlel Arcos Rodriguez
brigadistas del Organismo. Cargo Director Ej de A
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CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS ; | S PbR

Unidad Responsable 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Misién

Planeacion Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte pablico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio dirigido princi para la i6n de escasos recursos y zonas periféricas, que
permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

La prestacién del servicio plblico de transportacion de pasajeros en la Ciudad de México, corresponde de origen al Gobierno, dicho servicio se presta Vi i a las
necesidades de traslado de la poblacién, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la necesidad
de satisfacer el interés general en la materia, se creé una Red de Ti Pablico de j con para las zonas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a la poblacién
vulnerable, asi como de articular su conexién con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, confort y calidad. Es asf que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inicié operaciones a
partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 J] . 860 istril en 75 rutas, 7 médulos i y 3 talleres i Sin embargo, la operacion actual del Organismo no|
cumple completamente con sus objetivos, enmarcados en la mision y visién del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y ami con el medio dirigido principalmente a de|
escasos recursos y zonas periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. EI principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un servicio de|
transporte eficiente, dinamico, accesible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencion a la poblacion ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México, para lo cual
se deben atender las sig ! aun més por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:

1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros, de|
los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de 1,254
unidades para la atencién de las 104 rutas i (no i unidades arti y bii que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida (til al tener|
una antigliedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que ain presta servicio. Con la it dela es sario modernizar e incrementar|
los modos accesibles, cémodos y seguros en el ambito del transporte, a pesar que haber comenzado esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicién de 297 autobuses nuevos incluye la adquisicion de|

General

18 y 10 para us, de Ultima , con para hacer el traslado de todos los usuarios que lo requi , priorizando a pi con A
adultos mayores, mujeres y nifios; prog de isicion que se i6 en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de Movilidad 2019-2024
provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de ion de del Sector en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019, que dentro de sus|
) incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte publico debe tener 12 afios o menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria la compra de al
menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida Util. Cabe sefialar que adicional, se requiere la renovacion de las 99 unidades Escolares, las cuales ya cumplieron;
su vida (til y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones de los almacenes o de|
las partes que se yen en los centros hacia su médulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la ciudadania. En el caso de
Metrobus, actualmente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades alas ya
para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de Ia flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para la Supervisién en ruta y gruas para la
atencién de incidentes asi como pipas para la transportacion de agua. La Supervisién en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unidades y en paradas estratégicas, cuenta con
personal que se transporta en para llegar i a los puntos criticos que requieran atencién, tales como bloqueos viales, accidentes, Servicios Emergentes, etc., para ello se cuenta con 11
motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervision de los18 supervisores, por lo que es necesaria su renovacién, dado que su mantenimiento resulta muy costoso, ademas
de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya que de|
acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a 250 cc.

Por otra parte, el Organismo cuenta con 7 médulos operativos y autobuses de diferentes caracteristicas, de tamafio y peso vehicular, incluyendo los servicios Metrobus y Escolar, para ello es indispensable contar

Visién

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacién de su parque vehicular y i de de

Objetivo

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proy de se a

Estratégico a

en zonas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, la de paso; y izar viajes y seguros con

con

de punta no

Programa Presupuestario

Objetivo

pgrama esupuestario y su Alineacio

ACTIVIDADES DE APOYO A LA FUNCION PUBLICA Y BUEN GOBIERNO

Tener el Manual

yF i llevar a cabo una administracion de los recursos con eficiencia y eficacia para adquirir los

bienes y servicios

EJE

al Progi de
2019- 2024

SUB EJE

SUBSUB EJE

Finalidad Desarrollo Econémico

Funcién Transporte Subfuncién

para la del servicio de P publico.

Mas y Mejor Movilidad

Mejorar Alineacién al Objetivo del
D

Ciudades y comunidades sostenibles

Mejora en la atencién ciudadana

Actividad FUNCION PUBLICA Y
Institucional BUEN GOBIERNO

Transporte Por Carretera

Problema Definido

La falta de p

Planeacion Operativa

que ayuden a evitar riesgos, no permiten el actuar de los servidores publicos con legalidad, honestidad, austeridad, eficiencia,

eficacia,
pasajeros

P , control y rendi de cuentas, no pemite tener con oportunidad los bienes y servicios que se requieren para operacion del transporte de

Poblacién Objetivo o de Enfoque

La escasa determinacion de procesos administrativos en estricto apego a los criterios de legalidad, i eficacia, LT A
transparencia, control y rendicién de cuentas, no permite tener con oportunidad los bienes y servicios que se requieren para el apoyo a la operacion del transporte de pasajeros.

Objetivos Operativos

1. Tener los procedimientos administrativos necesarios para llevar a cabo la administracion de los recursos materiales y financieros que permitan la adquisicién de bienes y servicios
necesarios para el apoyo a la operacién del servicio
A .

P! ¥
3. Fomentar la transversalidad de género en los procesos administrativos.

que permitan mejorar y ificar las tareas asi como la de los recursos.

4. Llevar a cabo una ad gestion que alaOp del Servicio.

5. D los

impulsen los Entes publicos del Gobierno de la Ciudad de México hayan incorporado la perspectiva de género, con el fin de garantizar los Derechos Humanos de las mujeres y las nifias.
6. Llevar a cabo las actividades administrativas de la Red de Transporte de Pasajeros desde la perspectiva de Igualdad de Género y respeto a los Derechos Humanos.

titl les que que en todo el ciclo de la politica publica y la cultura institucional asi como los programas, proyectos y servicios que|
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Unidad Responsable 10PDRT

Valor Pablico G rado Se cuenta con los procesos administrativos necesarios que permiten actuar con estricto apego a los criterios de legalidad, eficacia, nomia,
|racionalidad, transferencia, control y redicién de cuentas, para contar con los bienes y servicios oportunamente que contribuyen a la transportacién de pasajeros
Fla ge A O ae Progra a Pre D e O
Meta Fisica 2 Unidad de
| Proyectada Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificacién
oT
Indice de Avance de acciones para eficientar la Indice ((A1+ A2) *15%) + ((A3+Ad+AS5)*50%) + Sistemia ds pgrisies de Obligaoionesde Trangpersriols (SIPOT)
100% dministracion de RTP AB*10%)+(A7*15%)+(AB*10% i ge aeley hejo el
SopuasHecOn e ( a L ) Programa de Adquisiciones
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
25% 55% 70% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Acciones que se llevaran a cabo para eficientar la administracién de RTP 16 Se cuenta con los adrr que perminas una gestion transparente
ero de Acciones a Desarrollar %
Accion 1 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
A el Manual de O izacién del O j los p para una buena
gestién i iva, solicitar u ion ante las i P y llevar a cabo su
difusién al interior del la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México. Cargd Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accion 2 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
P ipacién en la ion de la Matriz de Riesgos y dar
Cargo. Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 3 Responsable(s)
. Dani i
Elaborar el Programa de Adquisiciones de bienes y servicios, conforme lo requiere la operacién del Hombre(o} Miro Paniatrcos Radriguez
Bevicio: Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accion 4 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Efectuar estudios de mercado para obtener los mejores precios y calidad de los bienes y servicio que se
Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 5 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Por sobre otro proceso, llevar a cabo Licitaciones Piblicas para la adquisicion de bienes y servicios.
Cargo’ Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 6 Responsable(s) =
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Llevar a cabo dos veces al afio el levantamiento del inventario de bienes
Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accién 7 Responsable(s)
Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Llevar a cabo los procesos de Licitacién Piblica de bienes en desuso y materiales de desecho.
Cargo Director Ejecutivo de Administracién y Finanzas
Accion 8 Responsable(s)
Llevar a cabo Ia adaquisicién de equipo de computo necesario y aditamentos especlles para sustituir todo el equipo Hopions (0) It DantisiBrcas Rodriguex
ot ::bsolm. Cargo Director Ejecutivo de Adv\'\istuclén y Finanzas
LN

ELABORO /
A 0]
J( € L} / ﬂ - r
Lic. Maria de u\Qmi-s Subrez pier Lic. Maria e as Mercedes Sudrez Péfer
/ Gerente de Flmms y Enlace para pa: nder |a elabofacién de Programacion

Gerente de Finanzas Base 2022

Anteproyecto ds‘ |
Presupuesto de Egresos 2 O 21

Ciudad de México |
2de2



Qo

' I SECRETARIA DE ADMINISTRACION Y FINANZAS

%° CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE EGRESOS
o

&=

s
3

=
N

Lo

Unidad Responsable 10PDRT

Planeacién Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente para la poblacién de escasos recursos y zonas periféricas, que
permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

La prestacion del servicio publico de transportacion de pasajeros en la Ciudad de México, corresponde de origen al Gobierno, dicho Servicio se presta mediante actividades organizadas tendientes a satisfacer]
las necesidades de traslado de la poblacion, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la
necesidad de satisfacer el interés general en la materia, se cre6 una Red de Transporte Publico de pasajeros con autobuses para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a
la poblacion vulnerable, asi como de articular su conexién con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, confort y calidad. Es asi que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inici6
operaciones a partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabajadores, 860 autobuses distribuidos en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres especializados.Sin embargo, la operacién actual del
Organismo no cumple completamente con sus objetivos, enmarcados en la misién y vision del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente a
poblacién de escasos recursos y zonas periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. El principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un
servicio de transporte eficiente, dinamico, accesible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencién a la poblacién ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México,
para lo cual se deben atender las siguientes dificultades, incrementadas aun mas por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:
1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,
de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de|
1,254 unidades para la atencion de las 104 rutas autorizadas (no considera unidades articuladas y biarticuladas que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida Util
al tener una antigliedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que aun presta servicio. Con la creciente demanda de la ciudadania es necesario modernizar e|
Dia incrementar los modos accesibles, comodos y seguros en el &mbito del transporte, a pesar que haber comenzado esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicién de 297 autobuses nuevos incluye
gnostico la adquisicion de 18 articulados y 10 biarticulados para Metrobus, de Ultima tecnologia, equipados con aditamentos para hacer accesible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas
con discapacidad, adultos mayores, mujeres embarazadas y nifios; programa de adquisicién que se suspendié en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de|
Movilidad 2019-2024 provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de Reduccion de Emisiones del Sector Movilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019,
que dentro de sus objetivos incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte puiblico debe tener 12 afios 0 menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria
la compra de al menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida util. Cabe sefialar que adicional, se requiere la renovacion de las 99 unidades Escolares, las|
cuales ya cumplieron su vida til y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones
de los almacenes o de las partes que se reconstruyen en los centros especializados hacia su médulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la:
ciudadania. En el caso de Metrobus, actualmente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades articuladas|
adicionales a las ya mencionadas para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para
la Supervisién en ruta y gruas para la atencién de incidentes asi como pipas para la transportacién de agua. La Supervisién en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unidades y
en paradas estratégicas, cuenta con personal que se transporta en motocicleta para llegar rapidamente a los puntos criticos que requieran atencién, tales como bloqueos viales, accidentes, Servicios
Emergentes, etc., para ello se cuenta con 11 motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervisién de los18 supervisores, por lo que es necesaria su renovacion, dado que
su mantenimiento resulta muy costoso, ademas de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser,
necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya que de acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de
acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a 250 cc. Por otra parte, el Organismo cuenta con 7 médulos operativos y autobuses de diferentes caracteristicas, de tamario y peso vehicular, incluyendo

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacién de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana.

La Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proyectos de movilidad se orientaran a
Objetivo incrementar la accesibilidad, preferentemente en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, incrementando la frecuencia de paso; y garantizar viajes comodos y seguros con
Estratégico autobuses con tecnologia de punta no contaminantes.

Progra a Pre DLUe ario A 2acio
Programa Presupuestario P00 PROMOCION INTEGRAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE LOS DERECHOS HUMANOS DE LAS NINAS Y MUJERES
Objetivo Dar a conocer los derechos humanos al personal de Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México permitira evitar la no discriminacion y violencia hacia las nifias y las
mujeres en el servicio de transporte que se presta
EJE Mas y Mejor Movilidad
.|2r°19.- s de SUubiE Mejorar All:ucién al ijetivo del
Igualdad de género
SUBSUB EJE 6 Mejora en la atencién ciudadana

7 TRANSVERSALIZACIO

Finalidad Gobierno Funcién Justicia Subfuncién Derechos Humanos N DE LA PERSPECTIVA

DE GENERO

Planeacion Operativa
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Unidad Responsable OPDR RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
Problema Definido Insuficiente conocimiento sobre los Derechos Humanos y la no discriminacion origina que aun no se haya logrado erradicar la violencia contra las nifias y las mujeres.
Poblacién Objetivo o de E ‘Ii !.as Operadoras y Operadores de autobuses de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México tienen conocimiento amplio y preciso sobre derechos humanos e
igualdad de género.
1. Fomentar el conocimiento de los Derechos Humanos y la no discriminacion entre hombres y mujeres del Organismo.
2. Promover mediante la capacitacion y difusién continua que los usuarios Yy personas servidoras publicas de la RTP, incorporen en sus actividades diarias el ejercicio del respeto a
Objetivos Operativos los Derechos Humanos.
3. Brindar la capacitacion y difusion al interior del Organismo en materia de Igualdad de Género y no discriminacion.
Valor Publico Generado El Personal del Organismo tiene conocimiento pleno sobre los Derechos Humanos y la Igualdad de Género.
P de A on del Programa Presupuestario
Meta Fisica Unidad de
P ctaca Definicién de la Meta Indicador de la Meta Medida Medios de Verificaciéon
Medicién de los cursos de Capacitacién en Materia de Sistema de Poftales de Obhgacnongs de Trangpgrenc_na (SIPOT): ?5'
100% Derechos Humanos de las Mujeres y de Atencion de Calidad ((A1 + A2)/3 cursos programados)*100 Porcentaje :’on:a est:le: c;zdd:e I:i\rr;esre::;a d‘:ep‘::?;?::?e‘og dceiuf:dpﬁ
con Perspectiva de Género Smananee P J
México.
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
0% 67% 100% 100%

Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo

Valor Pablico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

Tres Cursos de capacitacién al personal del Organismo en Materia de Derechos Humanos e Igualdad de
Geénero y de Atencion de Calidad con Perspectiva de Género.

Accibén Responsable(s)

El personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México conoce plenamente los Derechos Humanos
de las Mujeres e Igualdad de Género.

Capacitar al personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México (Operadoras y Hombea(s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
Operadores) sobre Derechos Humanos de las Mujeres. Cifiio . Ejecutivo de Admi i6n y Finanzas
Accién 2 Responsable(s)
Capacitar a las Personas Servidoras Publicas de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de Nambre (8) Mtro. Danlel Arcos Rodriguez
México en Materia de Atencion de Calidad con Perspectiva de Género i Director Ejecutivo de A le p n'y Finanzas
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Unidad Responsable 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)

Mision

Planeacion Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente para la poblacion de escasos recursos y zonas periféricas, que
permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

Diagnéstico
General

La prestacion del servicio publico de transportacién de pasajeros en la Ciudad de México, corresponde de origen al Gobierno, dicho servicio se presta mediante actividades organizadas tendientes a satisfacer|
las necesidades de traslado de la poblacion, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la
necesidad de satisfacer el interés general en la materia, se creé una Red de Transporte Pablico de pasajeros con autobuses para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a
la poblacién vulnerable, asi como de articular su conexién con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, confort y calidad. Es asi que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inicié|
operaciones a partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabajadores, 860 autobuses distribuidos en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres especializados.Sin embargo, la operacion actual del
Organismo no cumple completamente con sus objetivos, enmarcados en la misién y visién del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente a
poblacién de escasos recursos y zonas periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. El principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un
servicio de transporte eficiente, dinamico, accesible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencién a la poblacion ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México,
para lo cual se deben atender las siguientes dificultades, incrementadas aun mas por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:

1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,
de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio Yy se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de
1,254 unidades para la atencion de las 104 rutas autorizadas (no considera unidades articuladas y biarticuladas que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida util
al tener una antigliedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que aun presta servicio. Con la creciente demanda de la ciudadania es necesario modernizar e
incrementar los modos accesibles, comodos y seguros en el ambito del transporte, a pesar que haber comenzado esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicién de 297 autobuses nuevos incluye,
la adquisicion de 18 articulados y 10 biarticulados para Metrobus, de ultima tecnologia, equipados con aditamentos para hacer accesible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas
con discapacidad, adultos mayores, mujeres embarazadas y nifios; programa de adquisicion que se suspendi6 en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de|
Movilidad 2019-2024 provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de Reduccion de Emisiones del Sector Movilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019,
que dentro de sus objetivos incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte publico debe tener 12 afios 0 menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria
la compra de al menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida util. Cabe sefialar que adicional, se requiere la renovacién de las 99 unidades Escolares, las|
cuales ya cumplieron su vida Util y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones
de los almacenes o de las partes que se reconstruyen en los centros especializados hacia su médulo y auxiliar en la supervisioén cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la
ciudadania. En el caso de Metrobus, actualmente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades articuladas
adicionales a las ya mencionadas para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para
la Supervisioén en ruta y gruas para la atencién de incidentes asi como pipas para la transportacion de agua. La Supervisién en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unidades y
en paradas estratégicas, cuenta con personal que se transporta en motocicleta para llegar rapidamente a los puntos criticos que requieran atencion, tales como bloqueos viales, accidentes, Servicios
Emergentes, etc., para ello se cuenta con 11 motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervision de los18 supervisores, por lo que es necesaria su renovacion, dado que
su mantenimiento resulta muy costoso, ademas de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser|
necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya que de acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de
acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a 250 cc. Por otra parte, el Organismo cuenta con 7 médulos operativos y autobuses de diferentes caracteristicas, de tamario y peso vehicular, incluyendo

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacion de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana.

Objetivo
Estratégico

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proyectos de movilidad se orientaran a
incrementar la accesibilidad, preferentemente en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, incrementando la frecuencia de paso; y garantizar viajes comodos y seguros con
autobuses con tecnologia de punta no contaminantes.

Programa Presupuestario

Programa Presupuestario y su Alineacién

PROMOCION INTEGRAL PARA EL CUMPLIMIENTO DE LOS DERECHOS HUMANOS
Objetivo Que el personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México tenga el conocimiento preciso sobre derechos humanos e igualdad de derechos para otorgar el
servicio de transporte de pasajeros con calidad y trato igualitario a mujeres.y hombres.
EJE Mas y Mejor Movilidad
aléms,- v de i Mejorar Alll:naclén al thuvo del
Reduccion de las desigualdades
SUBSUB EJE 6 Mejora en la atencién ciudadana
Acti TRANSVERSALIZACIO
Finalidad Gobierno Funcién Justicia Subfuncién Derechos Humanos N DEL ENFOQUE DE

DERECHOS HUMANOS
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Unidad Responsable OPDR RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
Problema Definido :::z;:::z:te conocimiento sobre los Derechos Humanos incorporando la perspectiva de género, origina discriminacién entre mujeres y hombres y por consecuencia incita a la
Poblacién Objetivo o de Emoquo El personal de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México tiene conocimiento amplio y preciso de los derechos humanos con perspectiva de igualdad de género.

1. Desarrollar los mecanismos institucionales que garanticen que se haya incorporado la perspectiva de género en programas y proyectos del Organismo, con el fin de garantizar los
Derechos Humanos de las mujeres y las nifias.

Objetivos Opunﬂvu | 2. Promover la formacién continua al personal del Organismo sobre Derechos Humanos, violencia contra las mujeres, lenguaje incluyente, perspectiva de género y no discriminacion.
t 3. Llevar a cabo cursos de capacitacion para los servidores publicos en materia de Derechos humanos y promocion de programas integrales para eliminar las desigualdades de
! género.
|
|
!
Valor Publico Gm.ndo : Lps fur)0|onanos publicos de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, conocen los derechos humanos que garantizan la igualdad de género y la no
i discriminacion.
Fian de A on del Programa Presupuestario
P F“: Definicién de la Meta Indicador de la Meta ul : m:::hde Medios de Verificacion

Medicion del avance en los cursos de capacitacién en Sistema de Portales de Obligaciones de Transparencia (SIPOT).

100% k - (A1/2 Total de cursos programados)*100 Porcentaje Estadisticas de la Gerencia de Administracion de Capital Humano
materia de derechos humanas e igualdad de derechos de la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México.
1er Trimestre Meta Programada 2do Trimestre Meta Programada 3er Trimestre Meta Programada 4to Trimestre Meta Programada
0% 50% 100% 100%
Meta Proyectada a Mediano y Largo Plazo Valor Piblico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental
Dos Cursos de capacitacion al personal la Red de Transporte de Pasajeor de la Ciudad de México en El Organismo cuenta con personal que conoce los derechos humanos y la perspectiva de género que se traduce en
Materia de Derechos Humanos e Igualdad de Derechos comportamiento adecuado en la prestacion del servicio que se presta.
Bro ge A one a Desa OHa
Accién Responsable(s)
Capacitar en materia de Derechos Hi el d de Gé y no discrimi alos Nombre (s) Mtro. Daniel Arcos Rodriguez
servidores p! Red de T P de Pasaj de la Ciudad de México. Cargo Bi Ej ivo.de-A ‘;ks*y.

AUTORIZO

\ Lic. Maria de\las Mercedes Sudrez Pérez \ Lic. Maria de las Mercedes Suérez Pérez
Gerente de Finanzas y\Enlace para para at, r la elaboracién de
Gerente Zas Proj 2022
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Unidad Responsable 10PDRT RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
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Mision

Planeacién Estratégica Marco

Proporcionar servicios de trasporte publico de calidad, que sea seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principaimente para la poblacién de escasos recursos y zonas periféricas, que
permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad y el bienestar de los habitantes de la Ciudad de México, bajo una perspectiva de respeto a los derechos humanos y la equidad de género.

La prestacion del servicio publico de transportacion de pasajeros en la Ciudad de México, corresponde de origen al Gobierno, dicho servicio se presta mediante actividades organizadas tendientes a satisfacer
las necesidades de traslado de la poblacion, en forma obligatoria, regular, continua y uniforme, para que los habitantes de la Ciudad de México tengan acceso a los beneficios del desarrollo urbano. Ante la|
necesidad de satisfacer el interés general en la materia, se cre6 una Red de Transporte Publico de pasajeros con autobuses para las zonas periféricas de la Ciudad, con la finalidad de atender preferentemente a|
la poblacion vulnerable, asi como de articular su conexién con otros sistemas de transporte, bajo los principios de seguridad, confort y calidad. Es asi que se crea la Red de Transporte de Pasajeros que inici6|
operaciones a partir del dia uno de marzo del afio 2000, con 2,600 trabajadores, 860 autobuses distribuidos en 75 rutas, 7 médulos operativos y 3 talleres especializados.Sin embargo, la operacion actual del
Organismo no cumple comp te con sus objetivos, enmarcados en la mision y vision del mismo, respecto a prestar un servicio seguro, eficiente y amigable con el medio ambiente, dirigido principalmente a
poblacioén de escasos recursos y zonas periféricas, que permitan optimizar los tiempos de traslado y mejorar la movilidad. El principal reto que enfrenta la Red de Transporte de Pasajeros, es proporcionar un
servicio de transporte eficiente, dindmico, accesible, seguro y con bajos niveles de contaminantes; con el objetivo principal de dar atencion a la poblacién ubicada en las zonas periféricas de la Ciudad de México,
para lo cual se deben atender las siguientes dificultades, incrementadas aun mas por la emergencia sanitaria por el SARS COV2, COVID-19:

1. Obsolescencia del Parque vehicular: A la fecha, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México cuenta con un Parque Vehicular total de 1,459 unidades para el servicio de transporte de pasajeros,
de los cuales 63 unidades estan consideradas como CHATARRA ya no prestan servicio y se encuentran en proceso de baja, por lo que las unidades asignadas al servicio Parque Vehicular Operable es de
1,254 unidades para la atencion de las 104 rutas autorizadas (no considera unidades articuladas y biarticuladas que prestan servicio en corredores de Metrobus), de éstas 514 unidades han superado su vida til
al tener una antigtiedad en promedio de 15 afios, lo que representa mas del 40.98% del total de parque vehicular que atn presta servicio. Con la creciente demanda de la ciudadania es necesario modernizar e|
incrementar los modos accesibles, comodos y seguros en el &mbito del transporte, a pesar que haber comenzado esta modernizacion a partir de 2019-2020 con la adquisicion de 297 autobuses nuevos incluye
la adquisicion de 18 articulados y 10 biarticulados para Metrobus, de Ultima tecnologia, equipados con aditamentos para hacer accesible el traslado de todos los usuarios que lo requieran, priorizando a personas
con discapacidad, adultos mayores, mujeres embarazadas y nifios; programa de adquisicién que se suspendié en 2021, ante la caida de ingresos a nivel Nacional. De acuerdo con el Plan Estratégico de
Movilidad 2019-2024 provisional, RTP tiene como meta la compra de 800 unidades nuevas y el Plan de Reduccién de Emisiones del Sector Movilidad en la Ciudad de México presentado el 03 de junio de 2019,
que dentro de sus objetivos incluye que en el afio 2024 el 100% de la flota de transporte plblico debe tener 12 afios o menos, asi como 80% de la flota de organismos publicos con Euro V o mayor; es necesaria
la compra de al menos 503 unidades adicionales, para poder sustituir el parque vehicular que ha cumplido su vida util. Cabe sefialar que adicional, se requiere la renovacion de las 99 unidades Escolares, las|
cuales ya cumplieron su vida (til y no pueden continuar brindando el servicio de transporte escolar, asi mismo se requieren unidades tipo pick up a cada médulo operativo para realizar el traslado de refacciones
de los almacenes o de las partes que se reconstruyen en los centros especializados hacia su médulo y auxiliar en la supervision cotidiana en sus rutas para ser mas eficientes en el servicio que se brinda a la|
ciudadania. En el caso de Metrobus, actuaimente se cuenta con 63 unidades de las cuales 23 son biarticuladas y 40 articuladas; actualmente se requiere de un parque vehicular de seis unidades articuladas
adicionales a las ya mencionadas para poder cubrir adecuadamente el servicio. Por otro lado, la obsolescencia de la flota también afecta los vehiculos de supervision y utilitarios, en particular motocicletas para
la Supervisién en ruta y grdas para la atencion de incidentes asi como pipas para la transportacién de agua. La Supervisién en ruta, ademas de contar con elementos que realizan recorridos sobre las unidades Y|
en paradas estratégicas, cuenta con personal que se transporta en motocicleta para llegar rapidamente a los puntos criticos que requieran atencién, tales como bloqueos viales, accidentes, Servicios|
Emergentes, etc., para ello se cuenta con 11 motocicletas de 150cc que no cuentan con las caracteristicas necesarias para la supervisién de los18 supervisores, por lo que es necesaria su renovacién, dado que
su mantenimiento resulta muy costoso, ademas de que se pueden ocasionar accidentes, debido a que este Organismo cuenta con rutas que circulan sobre vialidades de alta velocidad, ademas de ser
necesarias para agilizar los tiempos de recorrido, ya que de acuerdo con el Articulo 21 del Reglamento de Transito, se prohibe a los conductores de motocicletas circular por los carriles centrales de las vias de
acceso controlado cuando utilicen vehiculos menores a 250 cc. Por otra parte, el Organismo cuenta con 7 médulos operativos y autobuses de diferentes caracteristicas, de tamafio y peso vehicular, incluyendo

Que la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, sea reconocida como la instancia que proporciona servicios de transporte publico de calidad, seguro, econémico y amigable con el medio
ambiente, a través del uso de nuevas tecnologias, la modernizacién de su parque vehicular y establecimiento de mecanismos de participacion ciudadana.

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México, se encuentra considerado como parte de las politicas de movilidad urbana, por lo que los sistemas y proyectos de movilidad se orientaran a
incrementar la accesibilidad, preferentemente en zonas periféricas y de dificil acceso; disminuir los tiempos de traslado, incrementando la frecuencia de paso; y garantizar viajes comodos y seguros con
autobuses con tecnologia de punta no contaminantes.
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Frograma Presupuestario Alineacio

Objetivo Fortalecer las acciones transversales que erradiquen la discriminacion y la violencia hacia las nifias, nifios y adolescentes.
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Unidad Responsable OPDR RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS (RTP)
Problema Definido Escaso conocimiento de los Derechos de la nifiez y de la adolescencia provocan discriminacion y violencia hacia las nifias, nifios y adolescente.
Poblacién Objetivo o de Enfoque Nifios, nifias y adolescentes que habiten y transiten en la Ciudad de México.
Objeti o Svos Promocién integral de los derechos de los nifios, nifias y adolescentes.
Implementacién acciones de sensibilizacion, para los servidores publicos en el cumplimiento de los derechos de los nifios, nifias y adolescentes.
Valor Publico Generado Nifios, nifias y adolescentes, con una vida libre de violencia.
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Valor Publico previsto a mediano y largo plazo producto de la intervencién gubernamental

100 Los derechos de las nifias, nifios y adol ites son resp y cuidados por la poblacién de la Ciudad de México a
efecto de una mayor concientizacion derivada de las actividades realizadas por la institucion.
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